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Una mirada
sotalaigua del mar

envolguts lectors, us pre-

sentem el primer nime-

ro de I'any 2019 amb la

satisfaccio de saber que ja

sou molts els subscriptors

que heu decidit sumar-vos
al projecte de la revista Argo, pero també
amb el neguit que ens genera la res-
ponsabilitat de no decebre-us i amb la
conviccié que sereu al nostre costat per
consolidar-ne l'existéncia.

Narcis Monturiol, a qui li vam dedicar un
ampli reportatge al primer numero de la
revista.

Tal com podreu llegir a I'article sobre les
activitats subaquatiques a Catalunya, des
del mén del silenci de Jacques Cousteau
fins als homes peix del submarinista An-
toni Ribera, o des de la primera immersi6
a Catalunya d’Eduard Admetlla fins als
nostres dies, son moltes les fites aconse-

guides. Hem volgut esmentar

Argo planteja els seus contin- Aquest namero explicitament Mercedes

guts amb la doble voluntat de dedica una Vilanova, la primera dona
facilitar la més aIfl]')ha difusi6é mirada bussejadora a.l nostre pais.
de la cultura maritima, amb el . l La seva tenacitat ens recorda
maxim nivell de qualitat infor- esp eCI? ,a les dones Yamana, que en-
mativa i, al mateix temps, amb les activitats cara avui dia contribueixen

l'objectiu que es faci visible la subaqu&tiques. a la subsisteéncia familiar

voluntat de ser una publica-
ci6 multidisciplinaria. Som conscients
que els nostres lectors sén consumidors
i prescriptors de tot allo que estigui
relacionat amb la mar. Busquem també, a
partir de la secci6 “Ull de bou”, incidir en
alguna qiiesti6 concreta del mon maritim
actual que ens condueixi a la reflexié i,
d’aquesta manera, contribuir des de la
nostra instituci6 a la cerca de solucions i
a la sostenibilitat que tots desitgem.
Aquest any ha estat, sens dubte, un any
especial per al Museu: hem obert els am-
bits expositius de “Catalunya mar enlla” i
hem museitzat 'embarcacié medieval Les
Sorres X. Vinculat a aquest darrer pro-
jecte, hem decidit que la revista dediqués
una mirada especial al moén del submari-
nisme i de I'arqueologia subaquatica. Al
mateix temps, al Museu també ens fem
resso de la commemoracid, aquest any
2019, del bicentenari del naixement de

submergint-se en les aigiies

gelides de la Terra del Foc, i que proxima-
ment tindran el seu lloc a I’Argo.

Finalment, també hem volgut fer-nos
resso de la commemoracié dels 90 anys
de la construccié del vaixell Ciutat Ba-
dalona, que tant estimem i amb el qual
compartim nombroses singladures pel
litoral catala. £

Elvira Mata i Enrich
Directora general del Museu Maritim de Barcelona
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1929-2019

El quetx

Ciutat Badalona

UN PROJECTE DE TOTHOM

El quetx Ciutat Badalona promou la navegacio tradicional entre
els seus habitants. Gracies a aix0, avui, navegar a Badalona en un
vaixell amb 90 anys d’historia és a I'abast de tothom.

El 1929 una Dinamarca en profunda recessio tenia
molts vaixells de cabotatge del Baltic inactius. Mal-
grat tot, el capita P. Jensen va construir a Faaborg
(illa de Fionia), un quetx “de linies afinades amb la
quilla d’'una sola peca, popa arremangada, esvelta en forma
de cor, mentre que el buc es corba graciosament com una
1luna acabada de néixer”. Aixi el descriu Clare Allcard, la da-
rrera propietaria del quetx, el Ciutat Badalona, al seu llibre
Rodamons de la mar.
Tornant als inicis, el cas és que P. Jensen, com a
armador i pensant en el comer¢ de cabotatge,
volia un vaixell rapid, amb l'objectiu d’evi-
tar que es fessin malbé les verdures que
hi transportaria. El resultat va ser un
quetx de 22 metres d’eslora que, amb el
nom de Marie, va treballar durant 10
anys fent transport entre Rudkebing i
Copenhaguen.

UNA HISTORIA AGITADA
Pero, al comencament de la Segona Guerra
Mundial, el Marie va ser retirat del servei per
seguretat. Un cop finalitzada la guerra, el capita
P. Jensen el va vendre al seu germa, que el va reba-
tejar amb el nom de Johanne1 el va fer treballar 10 anys més.

Després d’aquest periode no se sap gairebé res de la seva
historia i cal viatjar fins a 'any 1966 per tornar-ne a tenir dades.
Aquest any el Johanne va ser adquirit per un anglés que el va
canviar de bandera, amb la base a Svendborg (illa de Fionia). El
mateix any, el Johanne va navegar de Rudkebing a Anglaterra.

El 1969, per encarrec d’'un navilier america com a nou pro-
pietari, John Liton i Tom Cunliffe recuperen el vaixell, abando-
nat a les maresmes de Plymouth, i el porten al Carib, on navega
fins al 1973. Pero torna a ser abandonat i, amb una ordre de
confiscaci, queda enfonsat en aigiies d’Antigua (les Antilles).
Més endavant seria venut en subhasta publica i el compraria
Edith Mathew. La nova propietaria intenta guanyar-s’hi la vida
fent cabotatge d’Antigua a les illes Verges, sense éxit. Aixi, el
1974 el vaixell torna a canviar de mans, quan Edward Allcard el
compra i li canvia el nom pel de Johanne Regina.

Entre el 1975 1 el 1985, Edward i Calre Allcard travessen de

EL CIUTAT
BADALONA

promou els coneixements
de la navegacio tradicional.
Amb aquest quetx, els
ciutadans de Badalona
poden apropar-se a la
mar en un vaixell
historic recupertat.

nou I'Atlantic i hi fan importants reparacions per deixar-lo a
punt i salpar rumb a les Seychelles. Abans, pero, naveguen fins
a Faaborg, la ciutat on el quetx va néixer.

El 1984, a Malaisia, s’hi reemplacen traques amb fusta de
teca i el pal de mitjana, aprofitant el d'un antic jonc xines. Un
any després, el quetx posa rumb a Turquia i a la costa catalana,
concretament a Torredembarra, on fara una llarga estada, fins
al 2006.

DE JOHANNE REGINA A CIUTAT BADALONA
Mentrestant, des de principis dels anys noranta alguns

ciutadans de Badalona tenien el somni de recuperar el

passat maritim de la ciutat. L'enfonsament el maig
del 1995 del berganti Maria Assumpta, construit
a Badalona el 1858, va frustrar les gestions per

ciutat d’origen. Amb tot, el somni no s’havia
trencat i només faltava una cosa: trobar un
vaixell que permetés el retorn de la navegaci6
tradicional a Badalona.
La tardor del 2005, Marcel Mongay, anima del
projecte, tenia ullat un quetx al port de Torredem-
barra: el Johanne Regina. Amb I'Escola del Mar varen
visitar-lo i, impressionats pel seu estat de conservacio, van
comengar a buscar finangament per portar-lo a Badalona.
Finalment, el juny del 2006, Marina Badalona, 'empresa que
gestiona el Port, va adquirir el vaixell.

UN PROJECTE DE CIUTAT
Transformat I'interior i amb un nou motor, des del 2011 el
somni s’ha fet realitat gracies a la cooperaci6 entre Marina
Badalona com a armador i 1’Associacié d’Amics del quetx
Ciutat Badalona, que aporta la tripulaci6 i bona part del
manteniment.

Actualment, el quetx promou la navegaci6 tradicional entre
la ciutadania i manté programes de formacié amb escoles i
instituts de la ciutat i la comarca. K

portar aquesta joia del nostre patrimoni a la seva

Text Pere Alemany, president de 'AAqQCB.
Il-lustracions 7% Carles Javierre. Fotografia Vicente Garcia-Delgado.
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L’Associacié Amics del quetx Ciutat Ba-
dalona és una entitat amb més de 400
socis dels quals 120 han fet la formacid
com a tripulants.

Les seves finalitats son:
» Collaborar amb Marina Badalona

com a armador en la recuperacio i
manteniment del Ciutat Badalona.

» Preservar el patrimoni maritim
de Badalona.

Caracteristiques
técniques

Tipus: Galiassa. Aparell de quetx

Origen: Faaborg (Dinamarca)

Any de construccié: 1929

Superficie velica: 249 m?

Eslora: 24,07 m / 26,60 m amb baupres

Linia de flotacié: 1943 m

Manega: 595 m

Puntal: 210 m

Desplagcament: 70 t

Llast: 16 t

vViv| iV VvV |V Vv Vv ivVvVvy

Equip propulsor: Baudouin 350 / 400 CV




Un PLANETA amb
PAIGUA « COLL

EL CANVI CLIMATIC ELEVA EL NIVELL
DE MARS | OCEANS A ESCALA GLOBAL

‘augment de les temperatures no és I'Unica consequencia negativa del
anvi climatic. La pérdua de gel continental i 'expansio termica de 'aigua
stan provocant una elevacio del nivell del mar sense precedents recents

e plane mb are equencies per al medi ambient i e

v

o

.
L=,

A La major part del gel antartic es troba en terra ferma. El seu
desglac és un perill per a I'equilibri de mars i oceans.
Foto: Marc-Andre_LeTourneux/Gettylmages.
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La pujada del nivell del mar pot acabar empassant-se nombroses illes i illots del
Pacific. Fins i tot hi ha una desena de petits paisos d'aquesta zona del planeta que
poden desaparéixer sota les aigles. Foto: Digital Vision/Gettylmages.

Tuvalu i Kiribati s6n dos petits estats de
la Polinesia que comparteixen un gran
problema. En total sumen menys de
150.000 habitants i potser seran els protagonis-
tes de la primera gran migraci6
directament provocada per un
problema tan global com el canvi
climatic.

En la 60a Sessi6 de ’Assemblea
General de les Nacions Unides,
celebrada el 2005, el president de
Kiribati, Anote Tong, ja va alertar
que l'elevaci6 del nivell del mar
provocada per 'escalfament global podria obligar
els seus conveins a “reubicar-se” a altres paisos
que disposin de terres més elevades.

A 12.000 quilometres de Tuvalu, el mes de marg
passat l'alcalde de Nova York, Bill de Blasio, va
presentar un ambicids pla urbanistic per protegir
la ciutat de 'augment del nivell del mar. El projec-
te inclou una inversioé equivalent a 8.800 milions
d’euros en 'ampliacié de 150 metres a la banda
sud de I'illa de Manhattan i la construcci6é d'un
gran mur o dic de contenci6 per evitar I'entrada
d’aigua del mar. I a 6.000 quilometres de Nova
York, el delta de I’Ebre i molts altres punts de la

costa catalana s’enfronten a un problema similar,
tot i que en aquest cas, de moment, no hi ha grans
plans per palliar els efectes de l’elevaci6 del nivell
del mar.

El principal efecte del canvi
climatic és, sense cap mena de
dubte, I'increment de les tempera-
tures de la superficie terrestre. Els
experts recorden, pero, que en la
segona posicio de la preocupacié
per aquest fenomen global hem de
situar-hi I'elevaci6 del nivell del
mar, que, en casos com els mencio-

nats de les illes polineésies, Nova York o el delta de
I’Ebre, posen en perill el medi ambient i el benes-
tar de les persones.

CONEIXER L'ABAST DEL PROBLEMA
Mesurar el nivell del mar és forca més dificil que
registrar la temperatura de l'aire o de l'aigua ma-
rina. Tenim dades sobre la temperatura de laire,
en alguns llocs des de finals del segle xvii1, mentre
que disposem de poques dades sobre el nivell del
mar, i totes sén relativament recents.

Les dades acumulades en els ultims anys sobre
temperatures corresponen a practicament tot el pla-

Zones litorals sensibles, com ara el delta de I'Ebre,
es poden veure molt afectades per la pujada del
nivell del mar. Foto: LUNAMARINA/Gettylmages.

neta. En canvi, sobre el nivell del mar només tenim
dades d’'una petita quantitat de localitzacions.

Aquests son els tres grans inconvenients que
historicament han dificultat I'estudi de l'elevacio
del nivell del mar, segons recorda a Argo el pro-
fessor Javier Martin-Vide, catedratic de Geografia
Fisica de la Universitat de Barcelona, coordi-
nador del Grup d’Experts en Canvi Climatic de
Catalunya (GECCC) i director de la redacci6 del
Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya
(TICCC).

A banda dels problemes amb les dades directes,
encara hi ha d'altres elements que dificulten el
coneixement cientific del fenomen d’elevaci6 del
nivell del mar, com és el cas de
I’enfonsament local de la costa,
degut, per exemple, a alteracions
en l'equilibri isostatic de l'es-
corga terrestre (per moviments
tectonics). La fusi6 del gel de les
glaceres o de grans superficies
cobertes de gel, com Groenlan-
dia, provoca també moviments
—en aquest cas d’elevaci6 del nivell de la terra
ferma propera al mar— que dificulten I'obtenci6
de dades coherents sobre el nivell del mar.

Efectes directes

per ala poblacio costanera

Barcelona es pot quedar sense
platges I'any 2100 per I'elevacid
del nivell del mar; I'aigua arribara
tot just a zones habitades de la
Barceloneta i provocara problemes
en infraestructures com el Port, el
metro o la Ronda Litoral. Aquestes
son algunes de les previsions
extretes de la jornada informativa
celebrada el mes de febrer passat a
Barcelona, en el marc de la Biennal
de Ciutat i Ciencia, organitzada
per I'Ajuntament. L'aeroport també
requerira importants inversions per
evitar els efectes del canvi climatic.
El professor Agustin Sdnchez-
Arcilla recorda que les pistes es
troben a només sis metres sobre el
nivell del mar i a la zona d'influéncia
del delta del Llobregat, “que, en
teoria, davant I'elevacio del nivell del
mar es veu afectat pel mateix desti
que el delta de I'Ebre”.

L'elevacié del nivell del mar
i l'augment dels temporals
catastrofics associats al canvi
climatic poden destruir també,
abans d’acabar aquest segle,
bona part de la platja basca de La
Concha, la qual cosa provocaria
danys importants a la primera
linia de mar, amb centenars
d’habitatges i comercos afectats.
En aquest cas, les previsions per a
Sant Sebastia van ser presentades
en la Conferencia Internacional
del Canvi Climatic Change the

Change, celebrada del 6 al 8 de
marg d’aquest any.

Barcelona i Sant Sebastia son
dos exemples dels efectes de
I'elevacié del nivell del mar en
ciutats desen-volupades, pero el
problema més greu es troba en els
paisos en desenvolupament.

PAISOS EN DESAPARICIO?
El setembre del 2018, el web
Fascinating Maps va publicar un
grafic en qué es detallaven els
efectes per paisos d'una elevacio
del nivell del mar de cinc metres.
En aquest escenari probable per
al segle vinent, uns 91,5 milions
d’habitants de la Xina haurien de
canviar de domicili a causa de
les inundacions, 36,1 milions de
persones haurien de fer el mateix a
Iindia i 35,3 milions, al Vietnam.
Les xifres d'afectats poden ser
menors al centre del Pacific, perod
I'organitzacio de Petits Estats
llencs en Desenvolupament, SIDS
(sigla a partir dels mots en angles),
inclou una desena de paisos que
poden desapareixer literalment sota
les aigUes per I'elevacié del nivell del
mar, entre els quals hi ha Kiribati,
les Maldives, Vanuatu, Tuvalu i les
illes Salomo.
https;//fascinatingmaps.com/
number-of-people-threatened-by-
a-5-meter-sea-level-rise-in-each-
country/

Foto: NeoPhoto/Gettylmages.

Platges i deltes en perill d’extincio

Salvador Samitier, cap de
I’Oficina Catalana de Canvi
Climatic (Departament de
Territori i Sostenibilitat),
considera que l'afectacio
més important de 'elevacio
del mar a Catalunya és
la que ja s’esta produint
amb I'erosio i inundacio
de les platges, “pel que
representa sobre un
sector economic com és el
turisme en el nostre pais”.
Catalunya no pot evitar
I'elevacio del nivell del mar, perd,
segons Samitier, “si que tenim
mecanismes d’'adaptacio per reduir
I'impacte a les platges i zones
litorals més afectades”. Cal estudiar
amb cura aquestes actuacions

pal-liatives per evitar altres danys
en el medi mari.

Lelevacié del nivell del
mar i fendmens locals com la
subsidéncia o la perdua constant
de sorra sén un greu problema per
a les persones, infraestructures
o activitats afectades. A més,
s’hi suma que en algunes zones,
per raons historiques, tenim
construccions situades en
domini maritim. “Al Maresme o
al delta de I'Ebre, amb I'exemple
del restaurant Los Vascos, a la
Punta del Fangar, tenim casos
concrets d'aquest fenomen que
ja esta provocant que l'aigua
practicament es mengi algunes
edificacions de primera linia de
mar”, recorda Salvador Samitier.
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El desgel de
I'Artic provoca
nombrosos
problemes

a la fauna
autoctona, com
ara als ossos
polars, que
veuen canviar
el seu habitat
natural. Foto:
Coldimages/
Gettylmages.

Tot i amb aix0, actualment existeixen sistemes
técnics que permeten obtenir dades molt precises
sobre el nivell del mar. Fins i tot hi ha satel-lits
altimetrics especialitzats, com el Jason-2, amb
una gran capacitat tecnica per determinar l'al¢aria
de la superficie oceanica, tal com destaca Javier
Martin-Vide.

Fent servir els sistemes més sofisticats i precisos,
les dades disponibles actualment indiquen que,

a escala global, el nivell de mars i oceans s’eleva
una mica més de tres mil-lime-

tres cada any, és a dir, uns tres

centimetres cada decada. Per

a un ciutada normal i corrent,

Pelevacio del nivell del mar en

trenta centimetres en un segle

pot semblar poca cosa, pero a

escala geologica és un procés

realment important i les seves

conseqiiencies sobre el planeta en general i la vida
dels humans en particular no és gens insignificant.

A Catalunya, I’estimacié mitjana és de quatre
mil-limetres d’elevaci6 del nivell del mar cada any.
Aquest calcul es basa especificament en la série de
mesures recollides des del 1990 per Josep Pascual
amb el mareograf instal-lat al port de 'Estartit.

Les series de dades acumulades en les darreres
deécades arreu del mén no permeten determinar
amb exactitud l'acceleracié d’aquest procés d’ele-
vaci6. No obstant aixo, Javier Martin-Vide recorda

que el més probable és que aquesta acceleracio es
produeixi en els proxims anys, perque “tot indica
que la temperatura de laire i dels oceans seguira
augmentant, fins i tot en el cas que es posin en
practica accions com les previstes en I’Acord de
Paris”. “La inércia del sistema és tan gran que, una
vegada s’ha iniciat 'escalfament global, fins i tot
en el cas que d’'un dia per l'altre deixéssim d’abo-
car a 'atmosfera gasos d’efecte hivernacle —cosa
de moment del tot impossible—, el canvi climatic
continuaria provocant fenomens com
lelevaci6 del nivell del mar durant
deécades, per no dir segles”, conclou el
coordinador del grup catala d’experts
sobre canvi climatic.
De manera general, com s’ha vist
anteriorment, ’elevacié del nivell del
mar se situa actualment entre tres i
quatre millimetres anuals. Des del
punt de vista técnic, les estimacions de futur per
a aquest fenomen s6n molt més complexes i depe-
nen en bona part dels escenaris de canvi climatic
(i elevaci6 de les temperatures) que es tinguin en
consideraci6.

El quart informe d’avaluaci6, publicat el 2007
pel Grup Intergovernamental d’Experts en Canvi
Climatic (IPCC, per les sigles en angles), calcu-
lava que, en l'escenari més benigne, els models
indicarien que en I’horitz6 de I'any 2100 el nivell
del mar s’hauria elevat entre 18 i 38 centimetres,

Agustin Sanchez-Arcilla,

catedratic del Departament d’Enginyeria Civil i Ambiental de 1a Universitat Po-
litécnica de Catalunya (UPC), des del 1990 dirigeix el Laboratori d’Enginyeria
Maritima. També és vicepresident del Centre Internacional d’Investigacio dels
Recursos Costaners i va coordinar I’apartat sobre "Sistemes costaners i dinamica
litoral" del Tercer informe sobre canvi climatic a Catalunya.

El delta de I’Ebre desapareixera
aquest segle?

Si, pot desapareixer tal com el coneixem
ara. En l'actual escenari de canvi
climatic, el Delta només pot sobreviure
si el riu Ebre aporta sediments suficients
per compensar I'elevacio del nivell del
mar i I'efecte natural de subsidéncia o
enfonsament lent del terreny.

Quines de les nostres platges seran
les més afectades per I’elevacio del
nivell del mar?

Hem d’esperar un retrocés generalitzat.
En el Tercer informe sobre canvi climatic
a Catalunya, en 'apartat de costes —que
jo mateix liderava—, s’explica que hi

ha tres tipus de platges especialment
vulnerables. A banda de les platges dels
deltes dels rius, que ja hem mencionat
en el cas de I'Ebre, tenim problemes a les
platges urbanes, com les de Barcelona, i
en zones que anomenem “rigiditzades”,
com les platges del Maresme. En
aquests dos casos, les platges estan
molt afectades per I'accié humana i
tenen molt poc espai per evolucionar

de manera natural; no tenen defenses
naturals.

Com es poden veure afectats els ports?
A tots els principals ports d’Europa s’estan
analitzant els possibles efectes de I'elevacid
del nivell del mar. En especial, preocupa el
problema de I'ultrapassament dels dics de
recer i la inundacié de molls i superficies
portuaries. Amb l'elevacio del nivell del

mar ens podem trobar amb ports amb més
problemes o ports que hagin d’estar tancats
meés dies I'any.

Tindrem temporals més greus?

Amb el canvi climatic, I'aigua del mar estara
mes calenta i aix0 és com una bomba

que acumula de calor... Quan arribi 'aire
fred, per exemple, a I'inici de la tardor o
I'hivern, s’alliberara molta energia i haurem
d’acostumar-nos al fet que les tempestes
siguin més intenses.

Les onades seran més altes en el futur?
Les xifres que teniem fins ara sobre aquest
tema eren globals, de mitjana planetaria.
Ara, en el marc d’'un projecte europeu, hem
estat calculant l'alcaria de les onades en el
Mediterrani i el resultat és que ens podem
trobar amb tempestes més intenses, perd
onades lleugerament més baixes, de 'ordre
d'un 10%. Aixi, I'algaria maxima de les

Foto: Quim Roser.

onades pot ser una mica inferior, perd com
que el nivell del mar sera més alt en el seu
conjunt, les onades podran arribar més
facilment terra endins i, aixi, causar més
danys.

Quins seran els efectes en la navegacié
maritima?

En les nostres analisis més recents també
hem vist que es poden produir canvis en la
ubicacio de les tempestes i, fins i tot, en

la direccio de les onades. Un canvien la
direcci¢ de les onades significa que alguns
ports poden tenir més onades al seu interior;
per tant, es poden veure afectades les
operacions d’entrada i de sortida. Tothom
haura d’estar més pendent de les previsions
meteorologiques i oceanografiques.

Les administracions han comencat a
actuar?

Hem de reconeixer que plantejar com
adaptar les nostres platges o els nostres
ports en I'horitzé del 2050 o del 2100

és dificil quan les administracions tenen
dificultats economiques i problemes per
resoldre a curt termini. Pero cal actuar ara; si
no comencem a actuar, quan arribi I'hora no
tindrem ni temps ni recursos per fer-ho.
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El retrocés

de glaceres
com aquesta
del massis del
Montblanc, i
I'abocament de
les seves aigues
arius i mars, s
un dels factors
que contribueix
a la pujada del
nivell del mar.
Foto: Subbotsky/
Gettylmages.

en relacié amb el nivell mitja de finals del segle xx.
En el pitjor dels escenaris, aquest mateix informe
de I'TPCC indicava que I'increment podia situar-se
entre els 26 i els 59 centimetres. En el cinque infor-
me de I'TPCC, publicat el 2013, els calculs havien
canviat de manera important. En 'escenari més
benigne, aquest cinque informe preveu que l’ele-
vacié acumulada del nivell del mar 'any 2100 sera
d’entre 26 i 55 centimetres. Per contra, en el pitjor
dels escenaris estudiat en 1'informe més recent de
I'TPCC, els models indiquen que
lelevacio del nivell del mar acu-
mulada a finals d’aquest segle
sera d’entre 45 i 82 centimetres.

Les diferencies en les estima-
cions dels informes publicats
per I'IPCC els anys 2007 i 2013
no es deuen als canvis en els
escenaris d’emissions de gasos d’efecte hivernacle
—(que practicament no canvien en els dos infor-
mes—, sind a les noves estimacions —més altes— de
la quantitat de gel continental que es pot fondre en
cada escenari d’emissions.

MOTIUS DE L’ELEVACIO
L'elevaci6 del nivell del mar es produeix princi-
palment per dos fenomens o processos que cal

tenir molt presents. D’'una banda, I'element més
conegut és la fusio del gel que es troba en terra
ferma, el denominat gel continental, com el que
hi ha a les glaceres de muntanya o a la superficie
de Groenlandia i PAntartida.

El segon fenomen a tenir en consideraci6 és
tant o més important que el primer i sovint no
és conegut pels ciutadans neofits en la materia.
Es tracta de la denominada expansié térmica
de l'aigua. L'aigua, quan puja de temperatura,

augmenta de volum. La maxi-
ma densitat de l'aigua, és a dir,
quan l'aigua esta més concentra-
da —ocupa menys volum— és a
quatre graus centigrads (sobre
zero). Quan la temperatura de
laigua comenca a pujar, a partir
d’aquests quatre graus, perd
densitat i, per tant, augmenta de volum. En
conseqiiencia, el nivell del mar esta creixent
també per 'augment de la temperatura de l'ai-
gua marina.

“Si em preguntessin quins dels dos fenomens
és més important en I'elevacié del nivell del
mar, diria que potser 'expansio termica és tant
o més important que el desgel”, afirma Javier
Martin-Vide.

Encara hi ha, pero, un tercer element d’im-
pacte molt menor. Segons recorda I'altim
informe anual de ’Administraci6 Nacional de
I’Atmosfera i els Oceans (NOAA), dels Estats
Units, en les dltimes décades esta disminuint a
bona part del planeta la quantitat d’aigua que es
troba acumulada en terra ferma (llacs, embas-
saments, rius, aqiiifers...) i una part d’aquesta
aigua ha anat a parar als mars i els oceans.

En illes com Tuvalu i Kiribati (amb una
superficie terrestre a molt pocs centimetres per
sobre del nivell del mar), en ciutats costaneres
com Nova York o Barcelona, i en deltes com
el de ’Ebre, ’elevacié del nivell del mar és un
problema de vital importancia; més encara si
es compleixen estimacions tan preocupants
com l’elevacié de 82 centimetres en aquest
mateix segle que indica I'informe més recent
de I'TPCC.

En vista d’aquestes dades, 'acompliment de
compromisos internacionals, com ’Acord de
Paris, és una exigencia que no es pot defugir. K

Text  Joaquim Elcacho Clemente és periodista i consul-
tor especialitzat en temes de medi ambient, ciéncia i tecno-
logia. Podeu seguir-lo a joaquimelcacho.blogspot.com.

Com serialalinia costanera
si es desfés tot el gel del planeta?

Linia de costa actual

Com es pot veure en aquests
mapes d'América, Europa i

Asia, si es descongelés tot el

gel de la Terra (es calcula que
actualment hi ha a prop de 30
milions de quilometres cubics de
gel al planeta), els efectes serien
devastadors. Es tracta d'una
projeccié poc probable, pero si
que és indicativa de la importancia
del gel per entendre els continents
tal com els coneixem avui dia.

Ciutats com Nova York, Buenos
Aires, Londres, \Venécia, Amsterdam,
Bangkok o Xangai, no serien
més que un record engolit pels
oceans. Tampoc Africa ni Australia
ni el continent antartic restarien
indemnes. Si teniu curiositat per
observar amb detall els efectes d'un
desgla¢ complet del gel planetari,
podeu consultar-ho a: https.//www.
zmescience.com/ecology/climate/
the-world-without-ice/
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FORMANT NAVEGANTS,

EDUCANT PERSONES

L’Esport Blau Escolar és un programa pioner a
I'Estat que, impulsat I'any 2017 per la Federaci6 Catalana
de Vela, la Secretaria General de I'Esport, el Departament
d’Educaci6 de la Generalitat i els Consells Esportius de
Catalunya, té com a objectiu formar molt més que nave-
gants. La seva finalitat és formar persones tot convertint
el trajecte de 'educaci6 en una apassionant travessia. El
respecte al medi i a les nostres arrels, els habits saludables,
el treball en equip i 'amor pel mar esdevenen molt més
que valors: els fonaments de tota una vida.

Es tracta, doncs, d’'un programa escolar que combina
educaci6 i esport, i proposa una activitat de formacié
poliesportiva en l'esport de la vela, integrat a l'assignatura
d’Educacio Fisica dels alumnes de cinqué de primaria dels
centres d’ensenyament del litoral catala.

A
N

N A

A Els continguts d’Esport Blau Escolar se centren en uns
UN PROJFCTE ?IONE.R, . . R estandards del Sistema d’Ensenyament Unificat | permeten
Catalunya és la primera i tinica comunitat autono- que els més joves s'apropin a la mar dins del seu temps lectiu.

ma de I’Estat que ha implementat un programa com
aquest en I’ambit esportiu de la vela. Consisteix en

deu sessions anuals, distribuides en una L’ESPORT BLAU ESCOLAR NAVEGA
primera sessi6 impartida pel professor El respecte al A BON RITME!
del centre educatiu, quatre sessions de medi, els hﬁbits Durant 'any 2018 es va celebrar la prova
vela lleugera col-lectlve},‘ qu?t're sessions saludables, el pilot del programa, amb l'objectiu fie ‘
(’ie Yela lleu‘g,era doble 1 1n<'11V1dua1, 1.una treball en equip connectar‘c;hferents agents del teI‘I’ltOI‘l'
altima sessié que consisteix en una jor- iT 1 —Federaci6 Catalana de Vela, Generalitat
nada final de caire ladic competitiu que 11amor pel mar de Catalunya, consells esportius, clubs,
es duu a terme als clubs nautics amb eS(,levenen molt centres d’ensenyament, professorat i
escola de vela afiliats a la Federaci6. mes que valors. municipis— que compartissin la mateixa
Els continguts se centren en uns passié per fomentar l'accés al mar a tota
estandards del Sistema d’Ensenyament Unificat: una la ciutadania dels municipis costaners. La rebuda i el
metodologia referent, desenvolupada per la Federa- desenvolupament d’aquesta prova van ser molt positius
ci6 Catalana de Vela, que garanteix un aprenentatge i determinants perque tots ells decidissin engegar la
optim per a tots els nivells i persones. segona fase del programa.

FER VELA ES FER PAIS

La historia del nostre pais i la navegaci6é sempre han

estat lligades. El mar, malgrat que geologicament sim-
bolitza I’erosid, a Catalunya ha estat un element clau

UNA AMPLIA XARXA al’hora de vetllar per la integritat del territori com
PER PROMOURE LA VELA a col-lectiu. Alhora, ha estat un gran generador de

progrés social i economic.

L’Escola Catal de Vela és I' del o s
scoa Latalana de Ve'a es farea de 'a L’Esport Blau Escolar ha pres bona nota d’aixo

Federacié que té com a objectiu promocionar

la vela per captar més navegants. Integra i, mitjancant el foment de I'esport, 'Economia
una xarxa de més de 70 escoles de vela, Blava —que reconeix la importancia dels mars i
< 'Esport Blau cadascuna en les seves respectives disciplines, els oceans com a motors de ’'economia pel seu
Escglar vol rrelliznles jper s esiznicli el o g i gl gran potencial— i la cultura de mar, vol aportar
apropar la iy facmten-l aprenentatge o millora el seu granet de sorra per contribuir al creixe-
mar a tota la de la navegacio. També gestiona g . p .
ciutadania a que la formacié de técnics i jutges ment de les localitats de costa, incrementant el
través dels respongui a les necessitats nombre de navegants, socis, embarcacions, técnics
estudiants dels del sector. i, en definitiva, sumant-hi més gent de mar.
ultims cursos
d’Educacio
Primaria.
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A Per fer possible I'Esport Blau
’ Escolar, la Federacié compta amb
L'ESPORT DEL un gran equip, ple de ganes i il-lusio.
MAR A CATALUNYA
La vela ha esdevingut I'esport del
mar de Catalunya, aixi ho diuen les
dades extretes de IDESCAT (Institut Catalunya, al llarg dels més de 826 quilo-
d’Estadistica de Catalunya) en que . B .
metres de costa, disposa d'unes magnifiques

es detalla que el 70% de les activitats . . - .
nautiques que es practiquen a instal-lacions per a la practica esportiva de la

Catalunya sén de vela. Les principals vela i altres activitats nautiques. Durant els
modalitats son la vela lleugera, el més de 130 anys de regates al territori, aquestes
creuer, el surf de vela i d'estel instal-lacions, de les quals gaudeixen més d'un

i el pati de vela o

A centenar de clubs i escoles de vela, han vist créixer
catamara.

grans campions. Aixi, amb aquesta iniciativa s’esta
fomentant 'esport de base perqué n’apareguin encara
més, potenciant, d’aquesta manera, Catalunya com a pais
de mar.

A PROBLEMES GLOBALS, SOLUCIONS SOCIALS
L’Esport Blau Escolar forma part de I’Area de Vela Social de
Responsabilitat Social Corporativa que desenvolupa la Fe-
deraci6 Catalana de Vela. Aquesta area és el reflex del com-

B < Eis alumnes promis de tot el col-lectiu de la Vela Catalana per construir
comencen un mé6n més confortable, accessible, igualitari i equilibrat
a navegar en 'Ambit economic, ambiental i dels drets humans. Els
amb una . , . sy
metodologia seus pilars per fer-ho sén el foment de la implicaci6 de la
que garanteix ciutadania, la facilitaci6 d’oportunitats nautiques a tots els
un aprenen- col-lectius amb risc d’exclusi6 social i I'educacié mitjancant
tatge optim s 5 . . . s
per a tots els l'esport a 'aire lliure, gaudint del mar i respectant-lo.
nivells. D’altra banda, els grans reptes socials de la vela catalana

son la conscienciacié mediambiental, posar fi a la desigual-
tat de génere, ajudar els col-lectius

La Federacio més desafavorits, la transmissi6 de
contribueix la cultura de mar, la inclusi6 de les
al creixement persones amb discapacitat i el volun-

del o« o o tariat. Per aconseguir-ho, la Federaci6
€1S municipis desenvolupa sis programes de Vela

costaners amb el Social: Vela Igualtat, Vela Escolar,

foment de l’accés Vela Inclusiva, Vela Voluntariat, Vela
al mar. Inserci6 i Vela Sostenible.

Tots estan destinats als clubsiles
escoles de vela afiliades i a les entitats pabliques i privades
predisposades a sumar-s’hi, i tots comparteixen un objectiu
comu: promoure la practica esportiva de la vela. K

Text ¥ Federacié Catalana de Vela.
Fotografies ¥ Laura Carrau i Jordi Ibafiez.
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Les actroitats
subaquatiques a
Catalunya.
Meés de 70 anys
sota laigua

L'any 1948 Eduard Admetlla feia la
primera immersio a Catalunya, a Portlligat
(Cadaqués). Aquella era també la primera

experiencia subaquatica a I'Estat
espanyol. Des d’aleshores, la practica del
submarinisme a casa nostra no ha parat

d’augmentar, aixi com les especialitzacions
al seu voltant. En I'As de Guia d’aquest
numero explorem la historia d'aquest
esport a Catalunya, coneixerem Mercedes
Vilanova, la primera dona submarinista
del pais, i també ens endinsarem en el
mon de I'arqueologia subaquatica i dels
col-leccionistes que ens permeten reviure la
petjada d’aquesta practica esportiva
al llarg dels temps.

A Foto: richcarey/Gettylmages.
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Els
HOMES PEIX

arriben a les nostres costes

Els inicis de l'escafandrisme a casa nostra

A [‘aventura de descobrir els fons marins del planeta
i I'experimentacio de sensacions com la ingravidesa
han estat factors determinants a I’hora d’escriure la
historia de les activitats subaquatiques.

Foto: E. Dauner.

L’any 1953 Jacques Cousteau va

publicar el seu mitic llibre El mén

del silenci. Un any més tard el
catala Antoni Ribera, un dels pioners de
I’escafandrisme a Catalunya, va escriure
Els homes peixos. Per a centenars de ca-
talans i catalanes, aquelles lectures van
significar obrir els ulls a un moén invisible
i desconegut.

TRENCANT ELS LIMITS DE LA NATURA
Tot i que en catala utilitzem indistintament
paraules com busseig, submarinisme o esca-
fandrisme, en el fons parlem del mateix: una
tecnica d’'immersié basada en la utilitzaci6 d'un
escafandre autonom. Amb aquest equip es pot
fer una immersi6 tan llarga com ho perme-

ti la reserva d’aire comprimit, la profunditat
assolida, el temps, etc. Una altra

A Eduard Admetlla, un dels

cosa és 'apnea, queesfanomés  [Jescafandrisme va pioners, va realitzar la

contenint la respiracid. arribar a Espanya

L’escafandrisme va arribar a
Espanya entrant per Catalunya;
molts catalans en van ser pioners

primera immersio amb es-
cafandre autonom a casa

entrant per Catalunya nostra. Foto: Col-leccid E.
entre els anys

Admetlla.

entre principis dels anys quaranta qllal'anta 1 principis i per tant té llibertat de movi-
i comencament dels anys setan- dels anys setanta. ments mentre la reserva d’aire

ta. Avui dia els seus practicants

formen part de la Federaci6 Catalana d’Activi-
tats Subaquatiques (FECDAS). Homes i dones
practicants, clubs, escoles d’immersid, equi-
paments, embarcacions, etc., fan que aquesta
practica tingui un pes especific important en el
moén maritim catala del present i també en el
negoci turistic. Perque, en definitiva, representa
una manera diferent d’apropar-se a la mar.

CRONICA EN GOMA | NEOPRE

A partir de diferents propostes desenvolupades
amb anterioritat, el 1943 els francesos Jaques-Yves
Cousteau, Emile Gagnan, Frédéric Dumas i Philip-
pe Taillez van desenvolupar I'escafandre autonom,
que consisteix en un contenidor o botella amb

aire a pressio, que pot ser respirat a demandaia
la pressio ambient gracies a un dispositiu deno-
minat regulador. Aixi, el submarinista rep l'aire

a la mateixa pressi6 a la qual es troba sotmes. A
diferéncia de l’escafandre classic, el submarinista
no necessita rebre l'aire a través d’'una manega,

I'hi permeti. L'escafandre
autonom, combinat amb altres elements impor-
tants, compartits amb els pescadors submarins
(com ara les aletes, les ulleres estanques o els
vestits isotérmics), va permetre I'exploracio del
fons mari. Al marge de les finalitats militars, cien-
tifiques i tecniques, el submarinisme va adquirir
des del comencament una notable importancia en
l’aspecte esportiu.

La primera immersi6 feta a Catalunya i a Es-
panya va tenir lloc a Portlligat (Cadaqués); la va
fer Eduard Admetlla I'any 1948. I és que Admet-
1la és un dels personatges clau en la historia de
l’escafandrisme.

Curiosament, els primers temps de I'escafan-
drisme a Catalunya van estar marcats per una
certa polemica. Cousteau i els seus col-laboradors
havien patentat el seu regulador, amb la marca
Spirotechnique, a diferents paisos, pero no a
Espanya. Per aix0, quan la factoria dels germans
Vilarrubi, a la Sagrera de Barcelona, va comercia-
litzar la marca Nemrod i, amb ella, el regulador
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La Federacio Catalana
d’Activitats Subaquatiques -

FECDAS

La Federacio Catalana
d’Activitats Subaquatiques
(FECDAS), creada I'any
1967, és una entitat privada
d’utilitat publica, marcada
pel seu interés civic i social
sense caracter lucratiu. La
constitueixen associacions,
clubs, agrupacions esportives,
esportistes i técnics i
tecniques. Té com a objectiu
la promocié de les activitats
subaquatiques, la formacié
de nous submarinistes i
apneistes, la defensa dels
entorns naturals i culturals
en que es produeix I'activitat
i la implantacioé dels valors
socials en el context huma
amb que es relaciona. També
desenvolupa linies de treball
en relacié amb la insercié
social, mitjangant el busseig
emocional i social, adaptant
I'apnea i el submarinisme
a tothom. Aixi mateix, la
divulgacié del coneixement
i respecte pel medi mari sén
eines que posa a disposicio
dels federats per aconseguir
una major satisfaccié en el
desenvolupament de les seves
activitats a l'aigua.

La FECDAS té la seu social
a la zona de banys del Forum

de Barcelona, i és una entitat
activa oberta a tothom que
vulgui gaudir de
I'esport, la natura
i el fonsila vida
marins. Tutela tota
la formacio del
busseig esportiu
amb escafandre
autonom, tant

pel que fa als
cursos de busseig
recreatiu a carrec
dels clubs afiliats,
com a la formacio
d’instructors de
busseig impartida per I'Escola
Catalana d’Escafandrisme. A
través de les xarxes socials fa
una extensa labor de difusio
dels valors i les activitats de
la FECDAS. Podeu trobar més
informacio a www.fecdas.cat.

Mercedes
Vilanova va ser
la primera dona
titular d’'una
llicencia de
bussejadora de
primera, 'any
1954.

A Una foto per a la historia, amb quatre dels grans
pioners del submarinisme catala: Diaz, Admetlla, Vidal
i Puyd. Foto: Col-leccio E. Admetlla.

desenvolupat per Admetlla, es va iniciar un conflic-
te legal que va durar anys.

Els productes Nemrod van permetre que accedis
a aquest esport un sector més ampli d’aficionats.
També hi contribui de manera important Antoni
Ribera, un dels promotors de les activitats suba-
quatiques més actiu, traductor al
castella de la biblia del submarinisme
(The Stlent World, de Cousteau) i au-
tor del primer llibre que va apareixer
a Espanya sobre aquest tema. A poc a
poc s’obria pas una activitat totalment
nova, desenvolupada des de Catalunya
per pioners destacats com ara Robert
Diaz (clau en els inicis de la fotografia
submarina), Mercedes Vilanova (pri-
mera dona titular d'una llicéncia de
bussejadora de primera 'any 1954)) o Emili Vendrell
(el primer bussejador professional), entre molts
d’altres.

DEL CRIS A LA POPULARITZACIO

L’any 1953, entre els socis de I’Associaci de Pesca
Submarina (APS) va néixer el Centro de Recupera-
cién e Investigaciones Submarinas (CRIS) com una
secci6 per agrupar els qui es decantaven per l'esca-
fandrisme com a activitat inica, o almenys princi-
pal. S'anunciava un procés que va portar, a la llarga,
a un veritable divorci entre pescadors i conserva-
cionistes. En la fundaci6 del CRIS, a més dels ja

citats, destaquen noms com Climent Vidal, Javier
Véglison, Marcel Foret, etc. En el marc d’aquest
club el submarinisme s’orienta cap a ’exploracié
dels fons marins. Un grup important d’escafandris-
tes va practicar els rescats submarins (sovint amb
finalitats lucratives) i la recerca de derelictes. Tam-

Boronat), i de clubs repartits per tota la costa
catalana. També el reconeixement internacional
va tenir-hi un paper important. La celebraci6 passic per
a Barcelona I'any 1960 del I Congrés Mundial
d’Activitats Subaquatiques va certificar la impor-
tancia que els espanyols en general i els catalans Eaier

A Des dels
inicis, els
submarinis-
tes del CRIS
van viure la

I'exploracid
dels fons
marins.

bé es va dur a terme la recuperaci6 de en particular havien assolit amb Col-leccid E.
restes arqueologiques i, a poc a poc, La popularitzacié aquesta activitat. En la difusié Admetila.
aquesta disciplina es va desenvolupar d’aquest CSPOI't va d’aquest esport i els seus valors va

amb criteris cientifics, fins al punt de re tornar a tenir un paper destacat

fer de Catalunya un punt de referéen- ff’t}' nelxer.e’scoles Eduard Admetlla, amb la produc-

cia per a 'arqueologia subaquatica a d’immersi6 per tota ci6 de documentals i séries per

Espanya. Es va obrir també el cami la costa catalana. a la televisi6 (com ara la mitica

ala recerca en el camp de la biologia
marina i la proteccié del medi ambient mari. En
aquest sentit, destaca ’experiéncia pionera engega-
da per Eduard Admetlla a Arenys de Mar amb la
creaci6 d'una reserva maritima. També cal destacar
el naixement de la medicina subaquatica, especia-
litat en la qual els metges catalans van ser pioners
amb una unitat dotada d'una cambra hiperbarica
instal-lada a I'Hospital de la Creu Roja a Barce-
lona. Finalment, cal citar I'espeleobusseig, que
consisteix a explorar trams inundats de coves per
mitja de tecniques propies del submarinisme. Els
pioners van ser membres de 'Equip de Recerques
Espeleologiques (ERE), seccié d’espeleologia del
Centre Excursionista de Catalunya, que 'any 1953
van explorar el Riuet del Garraf.

A poc a poc la popularitzacié d’aquest esport
va donar pas al naixement d’escoles d'immersié
(la primera d’Espanya va ser el Tossa Underwater
Centre, fundada el 1956 per Antoni Ribera i Carles

El CRIS, més que unes sigles

El Centre de
Recuperacio i
Investigacions
Submarines, el CRIS,

va comencar fent cami
de manera independent
el 26 d'abril del 1954. El
seu primer president,
Climent Vidal i Sola, fou
autor I'any 1954 del llibre

Manual de I'escafandrisme,

utilitzat durant décades
com a llibre de text per a
successives promocions
de submarinistes. Aquell
mateix any, el nou club va
organitzar el primer curs
d’escafandrisme fet a
Espanya, i I'estiu del 1957
promogué el | Congrés
Nacional d’Escafandrisme,

celebrat a Santander.
Durant anys, el club va
ser I'avantguarda del
submarinisme a casa
nostra, fins que, amb la
creacié de nous clubs, va
perdre protagonisme. Als
anys vuitanta va apostar
per esdevenir un club
social i es va acabar diluint
com a centre d'immersio.
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La llamada de las profundidades, 'any 1976), aixi
com amb altres formes de comunicaci6, com ara
llibres, conferéncies, entrevistes, etc. Durant els
anys segiients, I’esport de 'escafan-

d’Activitats Subaquatiques Cavall de Mar (fundada a

Barcelona I'any 1978), la Societat de Pesca i Activitats

Subaquatiques o SPAS (fundada a Matar¢ el 1959), la
Societat d’Exploracions Submarines

drisme va anar guanyant adeptes Lescafandrisme o o SES (fundada a Tarragona el 1955),
de manera continuada. . 2 I’Skaphos Sub (fundat a Palamos el
Durant molt de temps, el CRIS busselg. P:ll}' ?3 uri 1979), el Club d’ Tmmersi6 Biologia
va ser I'inic representant de l'es- esport II} V1 ua. 4 (creat I'any 1983 en el si de la Facul-
cafandrisme al pais, pero a poc a sense gaire eSPE}I. , tat de Biologia de la Universitat de
poc, amb la proliferacié de clubs per a la compet1c10. Barcelona) o la Uni6 Subaquatica

arreu del territori, el CRIS va anar

perdent el lideratge fins a esdevenir, actualment,
un club més. També, a partir dels anys setanta,
Catalunya va deixar de ser capdavantera, atés que
l’esport s’havia anat popularitzant per tot Espanya.
Pero no per aixo el pais ha deixat de tenir un paper
important tant pel nombre de practicants com per
la difusi6 de 'esport a través de fires, com ara el Sal6
Nautic de Barcelona o, des de 'any 2000, el Sal6
de la Immersi6 a Cornella de Llobregat. Molts dels
clubs historics continuen en actiu. Podem citar, a
més del CRIS, altres entitats, com ara ’Agrupacio

de Sabadell o Unisub (nascuda el
1957 com una filial del CRIS), entre molts d’altres.
La presencia de catalans entre els practicants de
primera fila també es manté, amb noms com ara el
de Josep Lluis Cubells i el seu fill Marc, figures des-
tacades del cinema submari i amb molts guardons
internacionals assolits.

COSES A FER SOTA LES AIGUES
L'escafandrisme o busseig pur és un esport indi-
vidual, sense gaire espai per a la competicio, tot i
que el seu desenvolupament ha quedat vinculat a
diferents fites. La primera va ser el record d’immer-
sid a 50 metres assolit per Eduard Admetlla i Lluis
Puyo, el 17 de gener del 1954. Un pas encara més
enlla el va fer Admetlla quan, el 30 de setembre del
1957, va assolir a Cartagena la profunditat de 100
metres, un record mundial que va tenir un ampli
resso internacional. Pero si us agrada competir,
sota l'aigua també hi trobareu dues maneres de
fer-ho. La primera fa referencia a les habilitats del
submarinista. L'any 1960 es va fer a Catalunya el

I Concurs d’'Habilitats Subaquatiques, i el 1968 es
va celebrar a Vilanova i la Geltru el primer campio-
nat d’Espanya d’aquesta especialitat; des dels anys
noranta s’ha desenvolupat amb intensitat, impul-
sat des de la FECDAS. Es practica fent circuits en
piscines cobertes o d’exterior. La segona modalitat
és lorientaci6 subaquatica, un esport practicat per
equips o de manera individual, principalment en
llacs i pantans, i consisteix a seguir un recorregut
determinat sota l'aigua amb 'ajut d'un mapa i un
aparell d’orientacid. A Espanya aquest esport va
comencar a Sabadell el 1960.

Iniciar-se en el mén de la immersi6 és cada cop
més facil i accessible. Si ho teniu a la vostra llista de
temes pendents, penseu que aquest estiu podria ser
un bon moment. K

Text % Redaccié Argo. Entrevista ). ¢ (Pagina seguent)
Laura Bayo és periodista de I'’Area de Comunicacié i
Marqueting de 'MMB. @lbayo

La fotografia subaquatica ha permés
divulgar les meravelles del fons mari. A
la fotografia, Eduard Admetlla amb una
camera submarina. Foto: Colleccio E.
Admetlla.

A Foto: Rall Serrano MMB.

on sorgeix la teva
, afici6 al mar?
Metaforicament puc
dir que he nascut al
mar. Soc d’alla, em ve
de familia i he bussejat
abans de nedar. El
meu avi era de Terrades i estiuejava a
Empuiries, i el meu pare va fer molts
amics alla. Des que jo tenia tres anys
anavem sempre tota la familia a cala
Montgo. Teniem molta relacié amb els
pescadors, sobretot amb en Xicu Andreu.

Com comences a fer immersio?
Quan van sortir els primers equips,
practicament ja els teniem a casa! Els
meus pares eren intims amics d’en
Ricard Sagués, que amb els germans
Vilarrubi va fundar la Nemrod.

Tenieu l'accés al material
de primera ma...

En abundancia. De segui-
da. Erem els primers.

El dia que ens
examinem, al
Vaixell érem 40 llibre La llamada de

Mercedes Vilanova

“El mar és arxiu, font i vida. Es mestre i és extasi”

Mercedes Vilanova (Barcelona, 1936) va ser la primera dona a obtenir
el titol de submarinista a Espanya, I’any 1955. Recentment ha rebut
el Premi d’Honor 2018 de la Historical Diving Society of Spain.
Catedratica emérita d’Historia Contemporania de la Universitat de
Barcelona, ha estat pionera en I’estudi de fonts orals. La seva vida
esta lligada al mar i a ’Escala, on va aprendre a bussejar abans que

a nedar i on feia immersions amb el seu pare i un pescador local, els

pilars de la seva vida.

On?

Aqui al port. Vam sortir amb un vaixell
de la Marina. Erem 40 mariners i 30
homes; jo era inica dona.

Era el titol de Primera classe, 0i?

Si. CAdmetlla em va demanar que no em
presentés al carnet de Primera, perque els
homes podrien tenir complexos...

Quins nivells hi havia aleshores?
Primera, Segona i Tercera. Vaig trobar
magnifica la idea de treure’'m el titol.

Quan anys més tard arriba aquest re-
coneixement de pionera, com ho vius?
L'any 2002 I'Ivan Ciudad de la revista
Buceadores va voler rescatar els pioners
iva venir un dia a casa a entrevistar-me.
Aix0 em va fer pensar en el que havien
estat per a mi una serie d’experiéncies.
El que em va plantejar
aquella entrevista gira
entorn de l'aventura
submarina descrita al

las profundidades, on

fr;ilzlsﬂ ;: 11’&13155 * maI'IIIEI;‘S 130 I'Admetlla afirma que
El submarinisme amb homes; Jo era érem tres persones, quan
diferents tipus d’aparells I'inica dona. de fet nomes érem ell i jo.

neix arran de la Segona

Guerra Mundial. Cronologicament jo no
soc d’aquesta epoca, com ho van ser en
Hans Hass o en Jacques-Yves Cousteau,
que estaven lligats al submarinisme mi-
litar. Molts companys van treballar per a
Texércit espanyol. El titol me’l va donar
la Comandancia Militar de la Marina de
Barcelona.

Encara fas immersions?

Ara tinc massa anys. N'he fet, sobretot,
ala Costa Brava, a prop de Montg6. El
mar per a mi és arxiu, font i vida. Es
mestre i extasi. Ho porto dintre.

Qui te n’ensenya?

Quan surten els primers escafandres au-
tonoms, al CRIS, 'Eduard Admetlla, en
Climent Vidal i en Roberto Diaz fan el
primer curs. Amb ’Amadeu Maristany
ens entrenem per a la primera immersio
amb escafandre, precisament el dia que
ens examinem.

Demostrar-ho va ser un
procés llarg. I fins que no
ho he escrit no m’he adonat de tot el que
estava involucrat en aquella aventura.

Vilanova es refereix a 'experiéncia
submarina a prop de la cova de Tren-
cabracos (’Escala), amb Admetlla,
Tany 1956, que relataria 60 anys més
tard al llibre La paraula i el poder: el
mar, UEscala, Pasqual Maragall i més
recentment a la novel-la d’autoficci6 El
mago y la reina. En un altre ordre de
coses, creus que la immersio la vivies
diferent pel fet de ser dona?

Jo era una més, pero sota el mar era mi-
llor! Les dones som molt millors perque
necessitem menys aire, respirem més a
poc a poc... Pero aixo no ho veia. Dalt de
la barca era una altra cosa!

El teu vessant académic beu de la
mar?

En certa manera si, sobretot en la
recerca. El mar és arxiu perque cal

preguntar-se, cercar i trobar. Aixo m’ho
va ensenyar el professor Jaume Vicens
Vives. El mar també és mestre. A les
embarcacions no m'interessen tant els
que porten el tim6 o els que hissen les
veles. A la societat m'interessen els qui
estan sota la linia de flotacid, els que no
veiem... Soc una enamorada de la gent
invisible, com els analfabets. El meu 1li-
bre més important es titula precisament
Les majories tnvisibles.

De jove vas fer la volta el mén. Quins
records de mar en tens?

Es potser inica vegada que he passat
por. A Sri Lanka vaig anar a pescar amb
arp6. Nedant entre roques no podia
tornar... La prudencia és important.

Poca gent aleshores es podia plantejar
fer la volta al mén...
Una mica ho he fet tot abans d’hora...

La Costa Brava també ha estat un pri-
vilegi per als que heu pogut gaudir-la.
Si... Es brutal. Pero jo no enyoro el
passat. Jo vull canviar el present i la
vida. Crec que les dones hem de canviar
Europa. El capitalisme com es coneix
avui I'aboliria, canviaria la llei electoral i
faria una Constitucié nova. Si no ho fem
les dones no ho fara ningu.

Aquesta vivencia tan teva en relacio
amb la mar és compartida?

Dona... és de tots! Crec que, com afirma
l'antropologa Mercedes Fernandez-Mar-
torell, moltes dones son assassinades
perque no hi hagi memoria del que han
estat i han vist. A mi, com a moltes,
m’han volgut esborrar de la historia
escrita...

Si no t’haguessis decantat per I'acade-
mia que hauries fet?

Segurament Periodisme. I per qué no,
arribar a ser directora del New York
Times... En els temps de la meva joven-
tut i des d’aqui era impensable, pero el
periodisme és fonamental, perque la
independencia és expressio de llibertat.
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restes materials de I’activitat mari-

tima i fluvial del passat. Amb aquesta eina,
podem reconstruir les pagines perdudes de
la gran aventura de la navegacio també a

a Catalunya

b L’arqueologia subaquatica és una
disciplina que permet estudiar les

casa nostra.

LES COSES CLARES

A E|/Cap del Vol va ser un vaixell
roma descobert en aigles del
Port de la Selva que va navegar
fa més de 2.000 anys.

Foto: Ferran Roure.

Un reconeixement pendent

| . . N 7
™y L’arqueologia submarina o subaquatica és una

tecnica multidisciplinaria que té per objecte la
investigacio historica a partir de I'excavaci6 de
restes arqueologiques trobades sota les aigiies

o en espais humits. Estrictament, no hauriem

de parlar més que d’arqueologia. George Bass,
I'home que va donar I'impuls al reconeixement
cientific d’aquesta activitat, va dir que no existia
l’arqueologia submarina, com no existia I'arqueo-
logia de muntanya o de la selva. Només hi ha
arqueolegs que, incidentalment, treballen sota les
aigiies. Dit aix0, cal no confondre I'arqueologia
subaquatica (una tecnica) amb una altra disci-
plina, l'arqueologia naval, que estudia els vaixells
del passat.

UN CAMI LENT
Agost del 1894. Uns bussos corallers troben les
restes d’un vaixell roma al Port de la Selva, i
donen avis a Romuald Alfaras,
corresponsal de 'Asociacién
Artistico-Arqueol6gica Barce-
lonesa. Alfaras va pagar de la

No existeix 'arqueologia
submarina, com no

A [‘arqueologia subaquatica ha permes troballes impres-
sionants en aigles de Catalunya, com aquesta bombar-
da del segle xvii, actualment exposada al Museu Maritim
de Barcelona. Foto: Col-leccié E. Admetlla.

descriure perfectament aquella feina: era com si la
tomba de Tutankamon hagués estat excavada per
uns estibadors borratxos, en periodes de treball de
cinc minuts, i sense que cap d’ells no hagués vist
abans una tomba faraonica. A més a més, treba-
llaven gairebé sense llum, vestits com jugadors de
rugbi i amb una galleda al cap.
La revolucié que va compor-
tar I'escafandre autonom de
Cousteau i Gagnan l'any 1943

o L , o
seva butxaca una operaci6 de existeix I arque()logla de va significar comencar I'aven-
recuperaci6 de materials, que, muntanya o de la selva. tura de la descoberta del fons

en part, és avui al Museu d’Ar-

queologia de Catalunya, i va publicar al butlleti

de l'associaci6 una memoria sobre els treballs i

les seves conclusions. Va ser un pioner en un mén
on la recuperaci6 de tresors del fons del mar era
només aixo: la cerca de l'antiguitat o la curiositat.
El seu objectiu era cientific, i si hem de posar una
data inicial a la primitiva arqueologia subaquatica
a Catalunya, aquesta encaixa perfectament.

La recuperaci6 d’objectes del fons del mar és
una activitat antiga. Son mitiques les operacions
de rescat d’Anticitera el 1900 o de Mahdia el 1907.
Els bussos, equipats amb els escafandres classics i
sabates de plom, eren simplement obrers extrac-
tors que treballaven sota la supervisiéo d’'un savi
que vigilava, des de la superficie, que no hi hagués
gaires destrosses ni robatoris. Un dels pares de
larqueologia submarina, Peter Throckmorton, va

mari. Catalunya, ben a prop
de les novetats que venien de Franca, va ser la por-
ta d’entrada a Espanya de les activitats subaquati-
ques. I els inicis d’aquesta aventura es resumeixen
en unes sigles: CRIS (Centre de Recuperaci6 i
Investigacions Submarines), creat a Barcelona
P’any 1954. Poc després va néixer a Tarragona
la Sociedad de Exploraciones Submarinas de
Tarragona, coordinada amb la Real Sociedad
Arqueolodgica de Tarragona. La popularitzaci6 de
la immersi6 obria un mon de possibilitats enriqui-
dores, pero també portava a la mar centenars de
bussejadors que, amb més bones o males inten-
cions, destruien els jaciments submarins com ho
faria una plaga de corcs devorant els millors retau-
les d’una catedral. Comencava una guerra entre el
saqueig i la recerca cientifica que, malauradament,
no ha acabat.
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Amfores recupe- >
rades d’El Bou
Ferrer, el vaixell
roma més gran
en procés d’ex-
cavacio al Me-
diterrani. Va ser
trobat en aigues
de la poblacid
valenciana de
Vila Joiosa. Foto:
Ferran Roure.

< Vista aéria de
Les Sorres X,
I'embarcacio
medieval trobada
durant les obres
del Canal Olim-
pic. Foto: CASC.
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Labarca medieval Les Sorres X

Sovint I’'arqueologia
subaquatica treballa a

terra ferma, o gairebé. Un
exemple extraordinari d’aixo
és la barca Les Sorres X, una
embarcacio medieval del
segle xiv trobada durant la
construccié del Canal Olimpic
amb motiu dels Jocs Olimpics

construir un tancament
especial per deixar la barca
en sec i poder-la excavar
com a jaciment terrestre.

Després d'un llarg
tractament de conservacid,
una memoria cientifica
completa i una

operacié de muntatge ES més facil que un

conegués aquesta disciplina amb la publicaci6 del llibre
Underwater Archeology: a Nascent Discipline.

CATALUNYA, PIONERA EN AQUESTA NOVA
DISCIPLINA

Tornem a casa nostra. A Barcelona es va celebrar,
l'any 1961, el ITII Congrés Internacional d’Arqueologia
Submarina, una veritable fita
en el reconeixement interna-

Ja ningt podria discutir el valor d’aquesta disciplina
a Catalunya. Nieto va posar després tota la seva arti-
lleria en una aventura més dificil encara: la proteccid
del patrimoni submergit i la reduccié del saqueig al
minim possible. Amb la Llei 16/1985 del Patrimonio
Historico Espafiol es donava el mateix tractament
legal a les restes terrestres que a les subaquatiques.
Amb aixo, s'acabaven els anys del rescat de tresors i
s’entrava de ple en els anys de la ciéncia.

El patrimoni submari
en primera persona

La Convencié de la Unesco
del 2001 sobre la proteccid
del patrimoni cultural
subaquatic estableix, en
I'article 20, que cal adoptar
totes les mesures viables

per a la conscienciacio sobre
el valor i la rellevancia del

CMAS), en col-laboracié

amb el CASC, I'Associacio
Hermes i Begur Dive,

entre d’altres, impulsa una
experiencia interessant: el
Parc Arqueoldgic Subaquatic
d’Aiguablava. Es tracta de
facilitar I'accés al patrimoni

de Barcelona. La nau, un modelica, ara forma N . i . . - s

petit llagut de cabotatge, fou  part de I'exposici6 arqueOICg aprenguil cional del quees comengava a , N patrimoni cultural subaquatic  cultural subaquatic en

recuperada en una excavacié  permanent del a busseiar que no fer a casa nostra. Les sessions EL CENTRE D’ARQUEOLOGIA SUBAQUATICA i la importancia de la seva primera persona mitjangant
J q es van fer al Museu Maritim de DE CATALUNYA proteccid. Aixo, a la practica, la recreacié dels jaciments

d'urgéncia pel Centre
d’Arqueologia Subaquatica
de Catalunya. Es tracta d’'un
espai deltaic, abans un espai
d’aiguamolls, on la barca va
quedar colgada amb part

de la carrega. Com que es
tractava d’'un espai amb
filtracions d’aigua, va caldre

Museu Maritim.
Aquesta embarcacié

aconseguir que un

Barcelona. Durant 20 anys, els

medieval, tan rara com bus es converteixi en pioners de la disciplina a Cata-
interessant des de tots 44, expert arquef)leg, lunya van avancar en practica,

els punts de vista, va

posar en evidencia un

altre cop I'extraordinari nivell
professional dels arqueolegs
catalans.

L’arqueologia submarina avancava lentament,
pero amb pocs avengos cientifics, ja que I'arqueoleg
es quedava a la superficie i només avaluava les restes
recuperades. El punt d’inflexi6 va ser 'excavacio a cap
Gelidonia d’'un vaixell de I'edat del bronze. Aqui no hi
havia arqueolegs i bussos barrejats: tots bussejaven
i participaven directament en I'excavacio, ja que és
més facil que un arqueoleg aprengui a bussejar que
no aconseguir que un bus es converteixi en un ex-
pert arqueoleg. Aixo ara pot semblar obvi, pero 'any
1962 era una idea revolucionaria. Quan 10 anys més
tard el director de 'excavacio, Bass, va publicar-ne la
memoria, va obrir una bretxa en el rigid mon academic,
iva aconseguir amb altres cientifics que la Unesco re-

formaci6 i metodologia. Moltes
intervencions, moltes memories publicades i una
presa de consciéncia del valor d’aquesta activitat,
van portar a la creaci6 I'any 1972 del Patronato de
Arqueologia Submarina de la Provincia Maritima
de Gerona, i més tard, 'any 1981, a un departament
especific d’arqueologia subaquatica per part de la
Diputaci6 de Girona. Son els anys dels Ripoll, Foers-
ter, Serra, Oliva i altres investigadors, i de derelictes
mitics com Palamdés, Els Ullastres, Cap del Vol, La
Clota, etc.

L'any 1984 F. Xavier Nieto Prieto va publicar el
llibre Introduccion a la arqueologia subacudtica, i
en els anys posteriors va continuar treballant en la
materia. Amb el derelicte roma de Culip IV, excavat
entre els anys 1984 1 1988, va demostrar que una
excavaci6 subaquatica permetia la reconstruccio
d’una historia concreta. On bona part de la gent
veia només un munt de plats, els arqueolegs veien
persones, xarxes comercials, constructors de vaixells
i una interpretaci6 concreta de I’economia romana.

Un decret de 13 d’octubre de 1992 de la Generalitat
va crear el Centre d’Arqueologia Subaquatica de
Catalunya (CASC), encara que de manera oficiosa feia
més de nou anys que ja existia. El centre, depenent
del Museu d’Arqueologia de Catalunya des del 1996,
ha estat un model a tot Espanya, una auténtica escola
d’arqueolegs i una instituci6 de prestigi internacional.

En el seu ideari trobem els principis basics de
larqueologia subaquatica: que aquesta disciplina no
és independent de la terrestre i que no es relaciona
només amb la mar, siné amb el
patrimoni submergit o humit
(el cas del poblat neolitic de
la Draga, al llac de Banyoles,
seria emblematic). I, pel que fa
a la seva missio, és una barre-
ja equilibrada de proteccio,
difusid, conservacio, recerca i
doceéncia.

L’any 1992, la compra d’un vaixell, el Thetis, va
permetre que el CASC tingués noves possibilitats
d’accid, malgrat les limitacions pressupostaries i d’al-
tres tipus. També va tenir un paper fonamental en un
dels grans projectes del CASC: la Carta Arqueologica

no resulta sempre facil. En
aquesta linia d’educacio i
conscienciacié, la Federacié
Catalana d’Activitats
Subaquatiques (FECDAS/

arqueologics que van ser
excavats a la cala Aiguablava
de Begur en diferents
campanyes, entre els anys
2006 i 2013.

Subaquatica de Catalunya. La seva aportaci6 va ser
discreta i poc vistosa, pero fonamental tant per a
la protecci6 del patrimoni com per

F. Xavier Nieto Prieto afuturs projectes de recerca.
va demostrar que

una excavacio
subaquatica permetia
la reconstruccié d’'una port militar que formava part d’una
historia concreta.

Un dels darrers exits de I'arqueo-
logia subaquatica catalana ha estat
I'excavaci6 i recerca exhaustiva del ja-
ciment Deltebre I, un vaixell de trans-

flota anglesa que, amb altres vaixells
del mateix comboi, es va enfonsar a la
desembocadura de ’'Ebre, en el marc de la Guerra del
Frances, 'estiu del 1813.k

Text ‘A’ Enric Garcia és historiador i cap de 'Area de Gestié de
Col-leccions i del Coneixement de 'MMB.
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El BUSSEIG
HISTORIC

Preservar, estudiar i difondre
el patrimoni subaquatic

La Historical Diving Society Spain,

amb seu a Llafranc (Costa Brava),

és una associacié compromesa a
mantenir viva la passio per la historia de les
activitats subaquatiques i la recuperacioé del
material historic, a fi d’evitar-ne I’oblit per
part de les generacions futures.

LA PASSIO PEL MAR

El busseig és una activitat apassionant. Poder-se
moure ingravid, respirar en el medi aquatic, con-
templar un entorn diferent que ens envolta per tots
costats... Es aqui on ens adonem que per terra ens
movem en un mén d’inicament dues dimensions.
Es només sota l'aigua on podem gaudir d’una terce-
ra dimensi6. Per a alguns, el busseig no és més que
un divertimento ocasional que alterna amb altres
activitats com ara I'esqui, el parapent, el salt de
pont o d’altres. Pero en realitat el mar

submarina, aixi com per la necessitat de preservar-ne
el llegat patrimonial (equips d’immersi6, documen-
tacio, fotografies, films, bibliografia i, en definitiva,
tot allo que ja forma part de la seva historia). Des de
llavors, ha crescut com a organitzaci6 internacional
amb membres i afiliats repartits arreu del mén. Tot
lampli espectre que abasta 'interes historic per les
activitats subaquatiques és part d’aquesta associacio:
des d’arxivers, arqueolegs, bibliofils, col-leccionistes,
fotografs i investigadors fins a submarinistes
i exsubmarinistes de tots els racons del mén.

L’any 2007 es va convocar la primera reunié de
I'HDSES, amb els mateixos objectius que les HDS
de la resta del mon: la recuperacio de la memoria
historica del busseig. Aquesta societat sense anim de
lucre va veure la llum gracies a I'interes d’'un grup
reduit de veterans escafandristes units per 'amor al
mar i a I'aventura que, durant les nombroses visites a

salons i fires de busseig a 'estranger,

és molt més que tot aixo, molt més que Laventura de van constatar I'existéncia d’'una in-
esplaiar-se gaudint de noves sensa- lescafandrisme quietud comuna per la cura del pa-
cions... ’ . j a ha ass Olit ﬂt es trimoni su.baqu'atlc. Per a ells, aquest
Darrere d’aquestes sensacions as- d era un fet insolit fins al moment.
solides gracies a I'adaptaci6 al medi lmpoori\:apts en Amb la “marca” HDS es realit-
submari, existeix una potent evolucié6 la historia de la zaven exhibicions amb equips de
dels materials i equips sense els quals humanitat. busseig molt antics, es feien publi-

seria impossible submergir-nos sota
l’'aigua. Des de ginys senzills, com les campanes de
busseig, fins a altres equipaments més sofisticats,
que permeten baixar fins a grans profunditats.
Aquesta aventura d’endinsar-se en el mén sub-
mari ja ha assolit fites importants en la historia de
la humanitat. I, atés el llegat que ja ha acumulat,
fa uns anys que hi ha una gran inquietud a escala
mundial per la preservaci6 de la seva memoria his-
torica, tant a partir de fonts documentals com del
material emprat en el decurs dels anys d’exploracié
submarina.

HDSES: MOLT MES QUE LA SALVAGUARDA
DEL PATRIMONI

La fundaci6 de 'HDSES (Historical Diving Society
Spain) neix emmirallada en el model de la Historical
Diving Society (HDS), que es va fundar al Regne Unit
l'any 1990. Va néixer amb la voluntat de promoure la
salvaguarda i I'interes per la historia de les activitats
subaquatiques i la seva contribuci6 a I'exploracio

Bus submergint-se amb un equip
d’immersid antic. Foto: Grigo-
renko/ Gettylmages.

cacions i estudis, s’intercanviaven
material..., i mantenien un interes comd, malgrat
pertanyer a diferents paisos, com Alemanya, Franca,
Italia, el Regne Unit, els Estats Units, Australia o
Russia. Per aixo, si aquesta consciéncia historica
sobre el busseig desapareixia a casa nostra (i amb

< El colleccionis-
me és un dels
trets comuns
dels integrants
de I'HDSES. A
la imatge, equip
vinatge: bibo-
tella i regulador
bitraquea de la
casa Nemrod,
fabricat a
Barcelona.
Foto: Colleccié
Antiquedivehel-
mets.
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ella I'ardua tasca de recopilacio per part d'un grup
d’amants del busseig historic, com ara els llibres
escrits pels pioners de les activitats subaquatiques a
Catalunya i Espanya, com Ribera o Eduard Ad-
metlla, aixi com filmacions, cameres fotografiques
historiques o equips de submarinisme antics), aquest
patrimoni es perdria per sempre.

amb una xerrada introductoria que pauta unes
senzilles indicacions sobre les caracteristiques
i'ts de 'equip. Un cop acabada la introduccio,
comenca 'emocionant sensaci6 de vestir-se amb
Iequipament que, en el cas del bus classic, té
les seves singularitats, si considerem que només
I’equip pesa més de 60 quilos.

Actualment al mon hi ha una Hi ha una vintena Després ve el descens a l'aigua,
vintena d’associacions d’historia del d’associacions per unes comodes escales, amb
busseig, a més d’algunes entitats ad- L) I barana i amb l’assisténcia d’un
herides, com ara museus i agrupacions g hlSt?Pla del ajudant. I, un cop a l'aigua, es
diverses. La més important i nombro- usselg a tot tracta de deixar-se endur pel

sa és I'associacié americana, mentre
que a Europa és I'alemanya, la qual,
en les seves reunions anuals, aplega
participants de més de 15 HDS de tot
el mon.

IMMERSIONS COM LES DELS PIONERS

L’HDSES és una entitat petita, pero

molt dinamica. Entre les seves ac-

tivitats destaquen la presencia en
diverses fires i certamens, la practi-
ca d’immersions amb equips de bus
classic i l'organitzacié de batejos en

piscina.

Pel que fa a les immersions amb
equips de bus classic, 'experiencia
de submergir-se amb material antic
permet recrear unes sensacions
dniques, tot emulant les primeres
persones que experimentaven en

el seu propi cos la respiraci6 i visio
submarines. L’activitat comenca

Els guardons
de PTHDSES

L’HDSES ha instituit uns
guardons per honorar bussos
que han tingut una llarga
trajectoria com a practicants

i com a divulgadors de les
activitats subaquatiques. En

la categoria maxima hi ha el
Buzo de Honor, que consisteix
en la reproduccio en bronze
d’una escultura d’un bus.

Se’n lliura un cada any a la
persona que és escollida per

la junta directiva i confirmada
per I'assemblea general. Altres
guardons son la Placa al
Buceador Histérico, que
s’atorga a bussejadors amb més
de quaranta anys d’activitat, i la
Placa a la Colaboracion, per

a entitats col-laboradores amb
I'associacio.

el moén, a més
d’algunes entitats
adherides.

pas del temps en un entorn
realment singular.

Una altra activitat amb forca
eéxit és la practica de batejos amb
equips autonoms de ’eépoca dels pioners, en els
inicis de la seva difusid. A diferencia de la immersi6
amb equip de bus classic i amb equip semiautonom
(un tub subministra aire des de la superficie), els
equips amb escafandre autonom donen autono-
mia només per a un espai de temps limitat (el
submarinista porta la seva ampolla amb aire com-
primit i respira a través d’un regulador).

Els batejos son molt senzills per a qui té una
certa practica amb equips actuals i, encara que
siguin en una piscina, també tenen el seu encant.
Seria semblant a conduir un Ford T, un Balilla
o un Hispano Suissa. En aquest ambit, s’han
organitzat diverses edicions de les Jornades de
Busseig Vintage a Tossa de Mar, amb l'objectiu
de reviure immersions de la década de 1970, or-
ganitzades per 'HDSES i dirigides per Enrique
Dauner i Ramon Roqueta.

A E| Museu Maritim d
exposicié de camere

mar/nes de diverses epol
Foto: Laura Covarsi M

lona va acollir una interessant

EL COL-LECCIONISME
Una afici6 que uneix bona part dels socis de THDSES
és el col-leccionisme. Els col-leccionistes son uns apas-
sionats de la recuperaci6 i conservacié dels fragments
de la historia del busseig. Es gracies a ells, veritables
experts en la seva especialitat, que no es perd el llegat
patrimonial. Totes les col-leccions s6n uniques pel seu
valor excepcional i val a dir que algunes de les dels
membres de 'HDSES es troben entre les més impor-
tants del moén. Entre elles, destaquen la col-lecci6 de
cascos de bus d’Antiquedivehelmets i David Villar;

la col-lecci6 de material divers en temes subaquatics
d’Enrique Dauner; les figures decoratives de bus-

sos d’Antonio Badias; la collecci6 de
material de 'ambit Cousteau de Dani

A ['HDSES imparteix uns emocionants
batejos amb equip de bus classic.
Foto: E. Dauner.

I’HDSES és

Vidaurre; la biblioteca especialitzada present en diverses

de Frederic Malagelada; la col-lecci6 de fires i certamens sovint, no saben que fer-ne i acaba
productes Nemrod de Ruben Castrillo, c o 5 a la deixalleria. Per aix0, una de les
o la collecci6 de cameres fotografiques 1 praqtlca m- tasques de 'HDSES és recollir-lo

i de tot tipus de material per prendre mersions amb gracies a les donacions de material,

imatges submarines d’Andrés Claros.
Part d’aquestes col-leccions s’han mos-
trat en exposicions inedites i monogra-
fiques en museus del pais, com les exposicions “Came-
res submarines. El repte de fotografiar sota 'aigua”,

al Museu Maritim de Barcelona (2014-2015), 1 “Sota
laigua. 100 anys de la primera pellicula submarina”,
al Museu del Cinema de Girona (2016-2017).

El material dels anys 1960-1970 és forca més
assequible perque encara hi ha bussos que guarden
I'equip que utilitzaven fa 40 o 50 anys, i s’ha conver-
tit en la seva petita col-lecci6 privada. Malaurada-
ment, gran part d’aquest material desapareix amb
la defunci6 del propietari, ja que els hereus, molt

classic.

equips de bus

en fires i demostracions, en espera de

tenir-ne una col-leccio digna de ser
mostrada en un museu. Hi trobem equipaments de
bus classic, compressors manuals per al subminis-

trament d’aire, vestits, botes, ganivets, telefons, eines

per a treballs subaquatics, etc.

Es aixi com, a poc a poc, gracies a 'THDSES i a tots
els qui hi collaboren d’'una manera o una altra, la
nostra historia subaquatica es manté a la memoria i
no acaba oblidada al fons del mar. £

classificar-lo i utilitzar-lo per exposar

Text ¥ Manel Melchor és president de 'HDSES.

SOS Vintage,
la crida de les profunditats

L’HDSES, en

la seva tasca

de recuperacio

de material de
submarinisme
antic, du a terme
SOS Vintage,

una campanya de
conscienciacié

per demanar la
col-laboracié en

la cessidé d’equips
d’immersid vintage
com ara bibotelles,
monobotelles,
reguladors bitraquea
i monotraquea,
ulleres, tubs o vestits
d'immersié antics.
Correu electronic:
hdses@hdses.com.
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RUMB AL PASSAT <

E[ROM

UNA BEGUDA IMPRESCINDIBLE
EN ELS VIATGES ATLANTICS

Les primeres noticies contrastables sobre el rom es donen a
partir de la segona meitat del segle xvi.. Es parla de I'aparicio
d’un destil-lat de la canya de sucre que s'anomenava Kill-
Deuvil i era més fort que l'aiguardent. Al costat d’aquestes
referéncies també n’'apareixen d’altres, de Cuba i Santo
Domingo, en qué s’escriu sobre un destil-lat —la ratafia—,
que s'obtenia de la canya.

L

> Esclaus
cultivant canya
de sucrre en
una plantacio
a les costes
del Carib.
Il-lustracié: autor
desconegut/
Gettylmages.

,\‘:'4 DEL ROM PER ALS ESCLAUS
2 AL COMERC AMB AFRICA

El destillat de les melasses de la canya de
sucre va adquirir valor a partir del segle xv1I1, quan
es va comengar a utilitzar com a moneda per ala
compra d’esclaus a la costa africana. Es clar que van
ser els esclavitzats d’origen africa els qui van contri-
buir al desenvolupament del mén atlantic, i també
van ser ells els qui van aportar la dolcor als menjars,
primer dels nobles i després de tots els pobladors
d’Europa. Una dolgor que s’'obtenia amb 'amarga
suor dels esclaus, arrencats del seu continent d’origen
i traslladats a la forca cap al Nou Moén.

Ells tallaven la canya per edulcorar la El destil-lat de 1a

vida dels qui a poc a poc assentaven el canya de sucre va

capitalisme com a manera d’entendre a dquirir val ora I van ser els esclavitzats, també, els

les relacions socials i economiques. . qui van destil-lar i, possiblement,
pal'.tll' dela segona van morir pel poder curatiu de la
meitat del Segle XVIII. ratafia o bourbillon, derivat de la

me
L SO T
e

melassa del sucre.

D’aquesta manera, a la costa africana, el rom es
va anar consolidant com a beguda i com a mone-
da d’intercanvi: les embarcacions que salpaven de
les Antilles britaniques i franceses carregades de
melasses o rumbillon s’acostaven a les costes afri-
canes per bescanviar-ho per ma d’obra esclava per a
les plantacions de les conegudes com a sugar island.
Alhora, aquest mateix rom servia per “alimentar”
els mateixos esclaus que el produien. Es aixi com el
poder energetic del rom el va convertir en el millor
esmorzar per a les dotacions que s’enfrontaven al
dur treball de la safra. Per la seva banda, els subdits
britanics de les Tretze Colonies importaven melassa
de Jamaica, la transportaven al continent america i,
un cop elaborada, també 'enviaven com a mercaderia
a PAfrica per aconseguir més ma d’obra.

La independencia de les Tretze Colonies britani-
ques i el sorgiment de la nova nacio, els Estats Units,
van alterar les relacions amb el Carib. Els anglesos
deixarien de tractar amb els rebels, pero aquests
no van quedar-se de bragos plegats i van buscar
nous mercats per als seus productes. Es aixi com els
comerciants nord-americans van trobar en els ports
cubans espais per a 'aprovisionament de melasses i
un mercat on col-locar les seves farines. Tanmateix,
Iincrement de la superficie de cultiu de canya i del
nombre d’esclaus en I'eix 'Havana-Matanzas va

< Assentament a l'illa
d’Antigua, un dels indrets
de sotavento de les Antilles,
el 1894. Il-lustracio: Vere

Langford Oliver.
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A Mapa del mar Carib
extret de I'Atles
mundial de butxaca de
Hassard i John R. G.
1836-1888. Il-lustracio:
The New York
Tribune’s history of the
United States.

< Gerra de rom de

de Nova York o Nova
Jersey, de cap al 1790.
Foto: Wikimedia
Commons.

ceramica, probablement

lantiga colonia francesa va caure després de la guerra
d’Independeéncia, alhora que la de les Antilles angle-
ses, amb les terres esgotades. Totes dues circumstan-
cies van col-locar els territoris espanyols i el Brasil com
els grans centres de produccié de sucre. Aixi mateix, es
van dedicar a la produccié d’alcohol per subministrar
aquest producte als sectors populars d’America, que
havien de consumir varietats locals pels alts preus dels
alcohols metropolitans. Aixi, a poc a poc, el derivat de
la canya va anar entrant en el consum america, primer
en les pulperias dels ports, per, posteriorment, traslla-
dar-se cap a l'interior.
Ara bé, malgrat les noticies que tenim sobre I’elabo-
racié d’alcohols a les colonies, la legislacio
prohibia la fabricacié d’aiguardents i vins

convertir Cuba en el substitut de A la marina anglesa, per tal de protegir les produccions metro-
la perla anglesa, Jamaica, d’on els es donava una racio politanes. Pero, tot i la prohibicid, tant a

comerciants del nord de les Tretze d’aiguardent de
canya com a estimul
per entrar en combat. qual diversificar els riscos que comporta-

Colonies obtenien les melasses
ion venien les seves farines per
mantenir els esclaus.

DELS PORTS A L'INTERIOR D’AMERICA

La posterior independeéncia de Saint-Domingue va
ser el cop de sort final que necessitaven els cubans.
Després de la independencia, el competidor frances
va quedar apartat del comerg internacional i tampoc
no produia les quantitats de melassa suficients per
abastir els mercats exteriors. La producci6 de sucre de

les colonies espanyoles com a les angleses,
els propietaris dels ginys per destil-lar van
decidir obtenir un nou producte amb el

va el monocultiu del sucre. Aixi, tot i les

traves a la comercialitzaci6 de l'aiguardent de canya,
que competia amb els aiguardents metropolitans, el
segle xvii1 I'elaboraci6 del rom a les colonies del Carib
era ja una realitat imparable.

Si bé a les colonies espanyoles es prohibia I’elabo-
raci6 d’aiguardent de canya, a la marina anglesa,
almenys a la flota de ’'almirall Vernon, es donava una

A Imatge allegorica
d’esclaus cultivant i
tallant canya de sucre
per produir rom.

Illustracio: autor

desconegut/Wikimedia

Commons.

raci6 d’aiguardent de canya a la marineria com a esti-
mul per entrar en combat, de manera que el consum
de la beguda es va popularitzar i la seva producci6 va
augmentar. A les colonies britaniques del Carib, el
rom i les melasses s’havien convertit en uns productes
fonamentals per als intercanvis de les colonies sucre-
res amb les altres colonies de I'imperi, especialment
amb les Tretze Colonies.

DE L'AIGUARDENT AL ROM

Finalment, a les acaballes del segle xvir1, la corona va
autoritzar l'elaboracié d’aiguardents a les colonies, pero
amb l'obligaci6 de pagar un canon per la seva venda.
Amb aquesta mesura, adoptada per la impossibilitat

de posar fre a la realitat de 'existéncia de destil-leries,
a les colonies espanyoles es va normalitzar 'elaboracié
d’aiguardent de canya, que posteriorment passaria a
anomenar-se rom.

Malgrat les facilitats que es van donar tant a les
colonies angleses, les primeres a comercialitzar el
roumbillon, com, posteriorment, les espanyoles, el rom
no deixava de ser un producte de consum molt popular
iamb poca sortida als mercats del luxe. De fet, es va
continuar utilitzant preferentment com a moneda per a
la compra d’esclaus.

BEGUDA DE MARINERS
Tot i que el rom es va consolidar al segle xvrr1, caldria espe-
rar fins al segle X1x perque es convertis en el que és avui.

L’aiguardent dels esclaus

Al segle xvil apareix a
les Antilles espanyo-
les un destil-lat que
s’obtenia a partir de les
melasses de la canya de
sucre per a 'elaboracié
d’'una beguda, tosca,
que va ser I'antecedent
del rom i que es conei-
xia amb els noms de
ratafia o tafia. Aquesta
beguda es donava als
esclaus per completar
la dieta alimentaria i
com a xarop per a les
malalties. No obstant
aixo, i malgrat aques-
tes informacions sobre
I'elaboracio d’aiguar-
dent de la canya a les
colonies espanyoles, no
hem trobat, de moment,
cap document que

ens aclareixi aquest
punt. També sembla
que a la part francesa
de Saint-Domingue,
I'actual Haiti, els es-
claus feien servir un
destil-lat al qual també

anomenaven ratafia o
tafia en alguns cultes
de vudu amb finalitats
religiosos.

Hi ha més mencions
al destil-lat de melasses
a les Antilles britani-
ques que a la resta de
les Antilles, perque la
majoria dels treballs
sobre el rom estan
dedicats a les illes an-
gleses del Carib. Aixo,
pero, no vol dir que no
es destil-lés també a les
colonies ibériques, tant
insulars com continen-
tals, o que el Brasil no
elaborés destil-lats de la
canya de sucre.

Tots els roms des-
til-lats entre els segles
XVIl i XIX van estar vin-
culats a I'esclavatge, ja
fos perque s’empraven
en el trafic d’esclaus
com a moneda de paga-
ment, o bé perqué els
treballadors de les plan-
tacions eren esclaus.
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Nova Anglaterra,

punta dellanca

Al segle xviii el rom ja era una
beguda corrent entre els mariners
dels viatges per I'Atlantic. De les
destil-leries de Nova Anglaterra
portaven els destil-lats de la canya
als assecadors de bacalla del nord,
on es va convertir en una beguda
molt popular entre les tripulacions.
Ja el 1757, A. Cooper Distiller va
publicar un llibre en el qual es
donaven les instruccions per a la
destil-lacio d’alcohols. Hi havia un
capitol dedicat a I'’elaboracio del
rom de canya. Els alambins per a
la destil-lacié es van popularitzar a
totes les colonies americanes.

THE
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El rom cremat

Els roms van passar és possible que els
de les tavernes dels mariners catalans
ports a les cases s’'adaptessin als
dels anglesos de dos productes més

classe mitjana, que representatius
els van popularitzar del Carib durant
en forma de les sobretaules, el

combinats; en el cafe i el rom, i que
cas de Catalunya va la fusié vingués
apareixer el cremat. donada per la
Tampoc no sabem diferencia climatica
com es va arribar de les zones

a popularitzar d’origen de les dues
aquesta beguda ala  begudesi els llocs
Costa Brava, pero de consum.
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CONTAINING,

De fet, el rom va estar present en la protesta que els
habitants de les Tretze Colonies van mantenir contra la
corona i per la qual van aconseguir la independeéncia.

I és que els comerciants nord-americans i anglesos del
Canada en van elaborar com a producte d’intercanvi
comercial, basicament per als pescadors europeus, que
anaven a la pesca del bacalla i recalaven a Terranova,
on en carregaven per al viatge de tornada. D’aquesta
manera s'ampliava la base dels consumidors de rom,
que va passar de les tavernes i els vaixells a les ciutats
europees. Es aixi com, a poc a poc, el rom va anar
adquirint carta de naturalitzacié entre consumidors de
classes mitjanes.

D’altra banda, diverses raons van portar a una millora
de la destil-lacié, com ara 'ampliaci6 del trafic negrer,
pero també la diversificacié de riscos que assumien els
plantadors de sucre amb un sol producte derivat de la
canya: el sucre.

Per cobrir I'increment de la demanda d’alcohols, els
plantadors que ja estaven produint melasses, en alguns
casos per al comerg negrer, van millorar les condicions
del destil-lat, produint-lo a partir del guarapo. Aquesta
nova tecnica de destil-lacid, en que s’utilitzava el suc de
la canya com a font d’obtencid de llevats per a la fer-
mentaci6 del liquid, va donar com a resultat una beguda
de més bona qualitat que la que s’'obtenia a partir de les
melasses de la canya. Amb les noves i millors tecniques,
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el rom va deixar de ser una beguda d’esclaus per passar
a ser una beguda de mariners.

EL NOU ROM
La millora de les técniques de refinament va anar fent
del rom una beguda que va passar de les tavernes dels
ports als salons de les cases més elegants, especialment
a Anglaterra, on les classes mitjanes van popularit-
zar-ne el consum. Aquest ascens social de la beguda dels
esclaus i la marineria va anar en consonancia
amb la millora de la seva qualitat. No sabem
del cert quan es va produir aquesta millora,
pero el que sembla clar és que 'augment de
la producci6 de sucre va portar com a con-
seqiliencia 'augment de la producci6é de rom
ila millora de la seva elaboracid, cosa que,
també, va generar un ingrés extra als planta-
dors, que el veien com el producte principal
dels seus camps.

D’altra banda, 'esclavitud havia arribat a
la seva fi, de manera que es perdien els mercats afri-
cans, perd com a contrapartida es guanyaven els dels
habitants de les noves republiques americanes. Aixi,

elaborar rom en els dltims anys del segle x1x i
principis del xx.

A partir de la segona meitat del segle x1x, el
rom es va popularitzar com a destil-lat pel Ca-
rib continental i insular. Les fabriques de rom
van créixer en parallel a la demanda europea
i els roms van iniciar un procés de destil-lat i
envelliment seguint els parametres d’altres
begudes espirituoses, en funci6 dels origens
dels elaboradors. Aixi, a poc a poc, la begu-
da procedent de la canya de sucre guanyava

adeptes. Era, doncs, I'inici del rom tal com el coneixem
avui dia i el consumim. K

I’elaboracié del rom vinculat a 'esclavitud es va deslliu-

rar de la xacra social que suposava el treball forcat dels

Text 77 Javier Lavifia Gomez és catedratic del Departament
d’Antropologia Social i Cultural i d’Historia d’Ameérica i Africa. Es autor
de diferents publicacions, algunes d’elles al voltant de I'esclavisme.

africans i dels seus descendents en terres americanes. I,
gracies a aixo0, es van comencar a aixecar fabriques per
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ELS TRESORS DEL MUSEU <

La fragata Barcelona

UN SIMULADOR DEL SEGLE XiX
PER APRENDRE A NAVEGAR

L'any 2014 I'MMB decideix restaurar un model de vaixell de grans dimensions
construit com a instrument d’aprenentatge per als alumnes que, cap al 1850,
s'instruien a I'Escola de Nautica de Barcelona. Aquest model formava part de
I'aula de Maniobres | es fela servir com a “simulador” de vaixell; aixi, podien
practicar el funcionament de les maniobres abans de comencar a navegar.

a fragata Barcelona és un model de

vaixell del qual no es té gaire docu-

mentacio. En el seu expedient no

consta ni l'autoria ni el moment de la

construccié. Tan sols es fa refereéncia

a l'oferiment com a diposit per part
del director de I'Escola Oficial de Nautica, Angel de
Urrieta, al director del Museu Maritim de Barcelo-
na, José Maria Martinez-Hidalgo, i que va entrar al
Museu el 5 de juny del 1965.

També es desconeix l'estat de conservaci6 en el
moment d’ingrés al Museu, aixi com les diferents
intervencions que s’han pogut dur a terme al llarg
d’aquests 50 anys.

Inicialment, el model va estar exposat a I'antiga
Sala Capmany, més endavant va formar part de l'ex-

Per les seves
caracteristiques,
especialment les
mides, aquesta
peca va ser ubicada
provisionalment en
un lloc poc habitual,
de manera que es va
“penjar” del sostre
de I'edifici, ja que la
seva alcaria impedia
que fos ubicada
enlloc més.

posici6 “La gran aventura del mar” i, posteriorment,
va estar exposat a I'espai dedicat a “La navegacio

a vela, segles xv111 i X1X”, com a part de I'exposici6
permanent de 'MMB.

Amb motiu de les obres de restauraci6 de l'edifici
de les Drassanes els anys 2009-2013, les col-leccions
que custodiava 'MMB, entre les quals hi havia la
fragata Barcelona, varen patir diferents trasllats a
mesura que avancaven les obres.

Va ser en aquest moment quan es va decidir
retirar les veles del model, ja que el teixit es trobava
en un estat de conservaci6é molt delicat. Les fibres
estaven molt resseques i trencadisses, i presentaven
importants taques, estrips, talls i deformacions.
Aixi, el conjunt del velam es va emmagatzemar a
I'espera que se’n pogués emprendre la restauracio.

Un cop
acabades les
obres, 'MMB
es va plantejar
la restauracio
d’aquest
model, i va
crear un espai
per a aquest fi
alanau7 on
es va treballar
de cara al
public.

AQUEST
MODEL

de grans dimensions
(5,39 m d’alcaria
x 7,27 m d’eslora) es
feia servir per practicar
el funcionament de
les maniobres.
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ESTUDIS PREVIS
Dels estudis previs de la fragata Barcelona es van poder
fer algunes primeres observacions importants:

1. Les veles de gabia i la sobremitjana s6n dobles o
partides. Actualment encara sén aixi les gabies de major
itrinquet, pero no la sobremitjana, que és plena. Una
observaci6 detinguda de I'anatomia de les veles de gabia
ens demostra que també havien estat plenes i que van
ser modificades en un determinat moment. El teixit va
ser tallat i doblegat per poder fer la vora del pujament
en el cas de les gabies altes, i el gratil a la de les gabies
baixes, amb els seus corresponents elements, com la
ralinga, els ullets d’envergadura o els de recollida dels
briols. Aquesta modificacié implica necessariament
vergues noves per a les gabies baixes, que es van haver de
fer, aixi com la transformaci6 de les maniobres correspo-
nents d’aquestes veles. Sorpren, en canvi, que la sobre-
mitjana actualment sigui plena, quan a la fotografia
també era partida.

2. La policromia dels casc que apareix a les fotogra-
fies, tota de color blanc, presenta importants diferéncies
respecte a la que ha arribat fins avui.

Els canvis en la pintura segueixen les modes del mo-
ment. El color blanc, en els vaixells reals, es va imposar
quan es van adonar que acumulava menys calor que les
pintures anteriors, negres o enquitranades, i permetia
una millor conservaci6 de la mercaderia.

L’associaci6 entre ambdds canvis, el del velam i el de
la pintura del buc, ens permet datar la foto-
grafia en un moment posterior al periode
1865-1870. El fet que la sobremitjana si-
gui una vela plena ens permet suposar

que en un moment posterior, potser LES

INTERVENCIONS

s’han centrat principalment
en el conjunt de l'eixarcia,
que compren caps
i bossells.

quan el model ja era a 'MMB, s’hi

va intervenir per poder-lo exposar.
D’aquesta manera es devia voler
recuperar I’aspecte original d'una de
les veles. Malgrat tot, no se n’ha trobat
cap informaci6.

Tot aixo ens confirma que el model va
patir diverses transformacions per poder
adaptar 'ensenyament del funcionament de les ma-
niobres a les innovacions técniques que es van produir
al llarg del segle xix.

Previ a la restauracié del model es van fer estudis amb
les dues uniques fotografies de I'época que es tenen de
quan encara era a I'Escola de Nautica. S’hi poden observar
diferéncies importants, especialment pel que fa a dos
elements: les veles de gabia i la sobremitjana.

ESTAT DE CONSERVACIO
Quant a la policromia, el model presentava pérdues
puntuals amb perill de despreniment, especialment
en cofes, creuetes i vergues. A simple vista
s'observaven diversos nivells de colors dife-
rents, cosa que feia pensar que havia patit
diverses repintades.

D’altra banda, presentava oxidaci6é pun-
tual d’alguns elements metal-lics i perdues
de molts d’ells, com ara guardacaps,
ganxos i politges. Alguns d’aquests ele-

ments s’havien fet de nou, pero de manera
incorrecta. Finalment, el conjunt presentava
una gran acumulacio de pols i bruticia adherida
especialment a 'interior del casc. L'observacié a
través de les dues escotilles de coberta permetia veure-hi
la bruticia acumulada i les restes de les serradures de la
fusta del moment de la seva construccié.

L’operacio6 de retirar les veles, com tota la E
resta, ha requerit una gran pericia a causa de
les dimensions i I'algaria del model.

RESTAURACIO

De tots els processos de restauracié que s’han dut a
terme en aquesta peca, ens centrarem en els més sig-
nificatius i que fan referéncia a les intervencions rea-
litzades en el conjunt de l'eixarcia (cordam i bossellat).
Totes les actuacions han anat dirigides a conservar el
major nombre possible de maniobres originals malgrat
el seu estat de conservaci6.

La recuperacio i adequacio de les fibres dels caps
ha requerit diverses sessions d’humectacié per tal de
poder manipular-les sense perill de trencament en el
moment del trenat.

En el cas del bossellat ha estat necessari substituir
tots els bossells i quadernals incorrectes, fruit d’inter-
vencions anteriors, especialment els fets sense politja.
No es pot oblidar que, en tractar-se d'un model d’en-
senyament, tots els seus elements havien de funcio-
nar, i sense les politges els caps no podien fer el seu
recorregut.

Les veles es van restaurar al Centre de Documen-
taci6 i Museu Textil de Terrassa entre els anys
2016-2017.

COL-LABORADORS
Cal remarcar i agrair la partici- LA
paci6 de molts col-laboradors,

La dificultat técnica preévia a la restauracio era
I'accessibilitat a les zones més altes i interiors. Per re-
soldre aix0 es va dissenyar i muntar una bastida mobil
en alcada, amb passarelles que permetien accedir a
totes les parts del model.

La unié dels caps trencats o I'afegito dels fragments
que mancaven en moltes de les maniobres s’ha fet
aplicant la mateixa técnica que es feia servir als vaixells
de I'época quan es trencaven els caps, pero, en aquest
cas, a escala molt més petita. Per aixd s’ha utilitzat una
costura anomenada costura llarga o espanyola, que
consisteix a desfer els diferents cordons dels dos caps
i enfrontar-los per poder trenar-los entre si en sentit
contrari. D’aquesta manera s’evita la substitucio de les
maniobres trencades per d'altres de totalment noves, i,
aixi, es conserva el maxim nombre de caps originals.

4

El deteriorament

més important que
presentava el model
era el trencament ila
manca de molts caps
i bossells del conjunt
de I'eixarcia, aixi com
maniobres incorrectes
i fora de lloc a causa

entre els quals hi ha un equip de
restauradores externes, diversos
membres de I’Associacié d’Amics

de 'MMB, estudiants en practi-
ques de la UB i voluntaris. Mereix
una menci6 especial I'assessorament
técnic d’Enric Juhé i Josep Marin. K

INNOVACIO

ha estat la recuperacio
de tecnigues ja en

desus, com la costura
llarga o espanyola.

d’intervencions
anteriors.

Text ¥ Carmen Vé4zquez Lopez és conservadora-restauradora
per la UB des de I'any 1985, i técnica en Conservacié Preventiva
i Restauracio del Museu Maritim de Barcelona des de I'any 1998.
Fotografies % Pere de Prada, J. Biel, Facultat de Nautica de
Barcelona, MMB.
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Merce Tatyer

EESWIELS DE LA BARCELONETA

ol
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ihi ha alguna veu autoritzada per parlar
de la Barceloneta, de la seva historia, del
seu pols com a barri i de la cronica de les
moltes vicissituds que han viscut els seus
veins, amb els quals manté una especial
vinculacio i implicacio, sens dubte la de
Merce Tatjer n’és una de ben reconeguda.
Merce Tatjer va néixer a Barcelona I'octubre del
1942; és llicenciada en Historia Contemporania per
la Universitat de Barcelona i doctora en Geografia
per aquesta mateixa universitat, on ha exercit des de
P’any 1970, i de 1a qual és catedratica de Didactica de
les Ciéncies Socials a I’Escola Universitaria de Forma-
cio del Professorat des del 1993. Pero, més enlla de la
seva activitat docent, Merce Tatjer és reconeguda per
la seva activitat de recerca i difusié entorn del patri-
moni industrial de la ciutat, aixi com pels estudis i
publicacions, entre d’altres, de la Barceloneta. El seu
coneixement d’aquest barri és profund, i
La historiadora  mno se li escapa cap raco, cap anécdota ni
Merce Tatierés  cap dada. Fruit d’aquest interés, és autora
una autentica . .
especialista de de llibres com La Barceloneta, del siglo
la historia del xviil al Plan de la Ribera (1973, Saturno),

barri mariner La Barceloneta (1985, Amelia Romero
i portuari de

Barcelona per

excel-léncia.

La Casa de la Barceloneta 1761, situada al niumero 6

del carrer de Sant Carles, és I'Unica casa cantonera
que es conserva tal com era quan es va aixecar.

Editora) o L'abans de la Barceloneta (2015, Efados). A
més, també té una important obra dedicada al patri-
moni industrial barceloni, en qué destaquen titols com
Barcelona, ciutat de fabriques (2014, Ajuntament de
Barcelona) o La ciutat de les fabriques (2002, Ajun-
tament de Barcelona). Gracies a aquesta dedicacio, el
2018 va ser guardonada amb la Medalla d’Honor de
Barcelona, lliurada per ’Ajuntament de la ciutat.

La primera pregunta és gairebé obligada: que ha
representat per a voste rebre la Medalla d’Honor
de Barcelona?

Evidentment ha estat una gran satisfaccio, n’estic molt
contenta. Per a mi és un reconeixement a la meva
activitat academica, pero també a la meva activitat
civica. L'estudi dels barris obrers de la ciutat ha fet
que m’'impliqués molt en el seu esdevenir. Estudiar el
passat dels barris m’ha permes implicar-me amb el seu
present, i em sento molt a prop de barris com el Poble-
nou, la Barceloneta o tants d’altres. Tot sovint, molts
dels projectes que hem defensat per tal de preservar un
determinat patrimoni han necessitat implicaci6 veinal,
i aixo t'apropa a la gent, als seus problemes, a les seves
alegries... En el meu cas, no hi ha activitat académica
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sense implicaci6 civica. Per aixo, aquesta medalla és
un reconeixement a aquest treball que he fet, també,
gracies a I'ajuda i la col-laboraci6 de tanta altra gent.

Que en queda, de la Barceloneta que voste va
coneixer als anys setanta? Encara és un barri
pescador?

De pescadors en queden, pero han

disminuit molt al llarg de les dltimes

décades per les transformacions del

Port i la crisi del sector pesquer. També

cal tenir en compte que la Barceloneta

no ha estat només un barri pesquer,

també era el barri dels portuaris per

excel-léncia. Fins als anys setanta ben

bé un 90% dels portuaris de Barcelona

vivia a la Barceloneta. Aixo ara també

ha canviat, perque la realitat és que el tipus de feines
dels portuaris també ha variat molt.

Avui, quan es pensa en la Barceloneta hom de segui-
da el veu com un barri eminentment turistic, i on la
pressio dels pisos turistics hi esta fent molt mal...

Si, el turisme ha estat molt negatiu a nivell social perque,
entre d’altres coses, ha pujat molt el preu de I’habitatge.
Amb tot, és veritat que alguns edificis i habitatges s’han
rehabilitat, pero sens dubte el turisme ha estat negatiu.

Si li demanés que em descrivis el barri, qué me’n
diria?

Mercé Tatjer

no només ha
investigat sobre la
historia de la Bar-
celoneta, sind que
s’ha implicat en
moltes de les seves
lluites veinals.

La Barceloneta és un barri molt vital, molt, pero també

molt complex, tant per les seves funcions actuals com

pel seu passat historic. Es tracta d'un barri obrer en

el qual la seva gent ha demostrat una gran capaci-

tat d’autoorganitzacié. Des de sempre ha tingut una

especial manera de crear entitats i associacions que

n’han marcat el caracter i la pulsié. De fet, jo diria que
aquesta tradicié associativa, també
molt remarcable en altres barris obrers
de la ciutat, ha estat molt important
tant per a Barcelona com per a Cata-
lunya en general.

Es relativament freqiient allo de dir
que fins als Jocs Olimpics de Barce-
lona va viure d’esquena al mar. En
tot cas, podem afirmar que la ciutat
va viure d’esquena a la Barceloneta?
Segurament. Jo diria que la ciutat ha tingut una relacié
complicada amb el mar. De sempre, fins ben entrat el
segle X1x, els llocs de mar eren indrets insalubres, en
comparacié amb els de muntanya. A més, pel tipus de
grups i col-lectius que s’hi agrupaven, hi havia una visié
burgesa que veia la Barceloneta com un barri de gent
pobra, pero aixo no era aixi, no era veritat. A la Barce-
loneta, des del moment en que es va aixecar, hi havia
de tot, també una certa burgesia l'activitat de la qual
tenia a veure amb el mar i el port. En els seus inicis era
un barri molt dinamic i amb una gran activitat, molt
més del que la gent es pensa. Si que és cert, pero, que a

El decaleg

1. Un mar?

El Mediterrani.

2. Una platja?

La Barceloneta, on
anava de petita, tot i
que també vaig molt a
Murcia, a Aguilas.

3. Un animal mari?
El dofi.

4. Un esport
maritim?

No en faig cap. Si de
cas, la natacio.

5. Un llibre per
endur-se

a una cala solitaria?
\erde agua, de Marisa
Madieri. Esta situada a
Trieste.

6. | un disc?

Jo no soc melomana,
perd diria L'emigrant,
d’Emili Vendrell.

7. Quin és el seu
primer record del
mar?

Castelldefels, perque

de petits hi anavem,
alla on hi havia el
balneari de ’'Apeadero.
De més gran, penso
en el Pla de Palau, on
vivia una tieta meva

a qui anavem a veure

i des de la casa de la
qual es veia el mar.

8. Pensi en el mar i
digui’m algun matis
per descriure’n el
blau.

Més que un color, a mi
el mar m’evoca un lloc
de pas, d’arribada i de
tornada. Per a mi el
mar, més que un color,
és un viatge.

9. Si hagués de fugir
se n’aniria rumb a...
A Franca, a algun lloc
de muntanya.

10. Acabi la frase:

Si no existis el mar...
No podriem viure. Ens
dona moltes coses.

partir de la postguerra es va con-
vertir en un barri molt depauperat.
Amb tot, deixi'm aclarir aixo que la
ciutat vivia d’esquena al mar.

Expliqui’'m, i tant...

Doncs miri, aquest és un mite que

no és cert, i també ve d’una visid

burgesa de la ciutat de Barcelona.

En realitat, Barcelona mai no ha viscut d’esquena al
mar, si més no les classes populars. La gent treballa-
dora de sempre havia anat a la platja de Barcelona, i
més concretament a la de la Barceloneta. On ara hi ha
el passeig Maritim durant molts anys hi va haver di-
ferents banys que eren molt populars i concorreguts.
I no només venia gent de la mateixa ciutat. Aqui,

als anys quaranta, també venia gent de I'interior, de
Terrassa, Sabadell, Manresa... Una altra cosa és que
les classes benestants que volien mar se n’anessin a
Caldetes o altres llocs del Maresme. I aquesta és la
imatge que n’ha quedat.

Un altre dels mites que voste desmenteix és que la
Barceloneta es va aixecar, al segle xvi11, per reubi-

car-hi la gent del barri de la Ribera, destruit per
construir-hi el parc de la Ciutadella. Es aixi?

Si, no és veritat que fos per ubicar-hi la gent del barri
destruit, entre altres coses perque d’entrada caldria
saber quanta gent del barri era propietaria del seu
habitatge. No hi ha dades certes sobre aixo0 i s’ha
perdut la documentaci6 de l'assignaci6 de cases. En
tot cas, el que si que sabem és que la Barceloneta es
construeix perque el segle xvII1 es constata que Bar-
celona necessita un port més gran, per I'expansié a
America, alhora que cal donar resposta al creixement
demografic de la ciutat. Ferran VI i després Carles
III emprenen una nova ordenacio6 de tots els ports
d’Espanya; a més, la Junta de Comerg també volia
reformes en aquesta part de la ciutat. Alhora, calia
arreglar el desordre existent fora muralles de la linia
costanera. Aquest és el verdader motiu del naixement
de la Barceloneta. Aixi, si bé és cert que alguns veins de
Pantiga Ribera es van reubicar a la Barceloneta, aquest
no va ser-ne el principal motiu. El marques de la
Mina va ser 'encarregat d’aixecar el nou barri, i el
principal responsable del projecte va ser 'enginyer
militar Juan Martin Cermefo, d’aqui el seu aspecte
de quarter.

Voste, a part de ser una estudiosa del barri, ha estat
molt implicada en diferents iniciatives per defen-
sar-ne el valor patrimonial. Un bon exemple d’aixo
és la Casa de la Barceloneta 1761, una de les poques
que mantenen l’aspecte original i que avui, perfec-
tament rehabilitada i restaurada, es manté com a
exemple del que eren els edificis primigenis...
Si, aixi és. La Casa de la Barceloneta
significa 'esfor¢ dels darrers 30 anys
per no enderrocar el barri. Es molt
important conservar aquells valors
patrimonials que fan que sigui I'"anic
barri barroc classic amb cara i ulls
de tots els construits a Catalunya. La
Barceloneta ha hagut de lluitar molt, en
aquest aspecte. Ja després de la guerra
es va enderrocar tota una filera de cases
i, posteriorment, el 1964, amb el pla de la Ribera, aixi
com amb les idees higienistes de Bohigas, el barri ha
patit per la seva integritat. La Barceloneta ha estat
defensant-se des del 1965 fins ara...

I queé en pensa, del fet que es tiressin a terra els
populars chiringuitos?

Jo, realment, no els hauria tirat a terra, si més no
tots no. Segurament calia arreglar-los i fer-hi un cert
reordenament, pero tirar-los tots a terra va ser massa
drastic. A més a més, va suposar la perdua del modus
vivendi de molta gent del barri. S"hauria pogut fer de
manera diferent, fins i tot pensant a obrir un passeig
maritim com el que hi ha ara. Jo no crec que fossin
incompatibles les dues activitats. K
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Passegem per la Barceloneta
amb Merce Tatjer

UN RECORREGUT PLE DE DESCOBERTES
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El Palau de Mar presideix I'inici
1 de I’antic Paseo Nacional de
la Nacion Soberana, avui
passeig de Joan de Borbo. “Al barri
anomenaven La riba. Era com un nom
idil-lic i evocador del que havia estat.
Durant la guerra, 'anomenaven llari
Salvadd, 'alcalde de la ciutat que va haver
de gestionar els bombardejos. El Palau de
Mar, per la seva banda, va ser aixecat el segle
XIx com a magatzems”.

De seguida agafem

el carrer de la Maquinista. “De

sempre ha estat un dels carrers
més importants del barri. Al final s’hi va
instal-lar la fabrica de La Maquinista,
d’aqui el nom. Per aix0, també, durant
molt temps, aquest carrer tenia rails
que ajudaven a moure els materials que
entraven i sortien de la fabrica. Aqui ja
comencem a veure cases que des de
molt antic havien estat restaurants de
pescadors”.

Una casa singular i amb molta historia. “Aquesta és la casa de la

nissaga Miquel, una familia de sastres molts reconeguts a la ciutat

durant décades. Conserva en molt bon estat el primer i el segon
pis. Aqui hi va haver molta vida cultural els primers anys del segle xx. En
aquesta casa, Antoni Miquel organitzava tertulies i reunions, que van ser
I'embrié de la revista La mar vella”.
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“Aguest és un exemple
de casa modernista.
Encara que no és gaire

Platja de la conegut, la veritat és que al
Barceloneta barri n’hi ha forca, de cases
modernistes”.

Carrer

de la

Maqui-
nista, canto-
nada amb el
carrer de la Sal.
“Can Ramonet és
avui un restaurant
de molta anomenada, un
d’aquells llocs de tota la vida, i han sabut

conservar en molt bon estat la casa. Excepte
el terrat, es manté tal com era originalment”.

“Passada la placa

del mercat, que

antigament era

la placa dels
Boters, trobem I'edifici
de I'antiga foneria
Domenech, que va ser
la primera gran foneria
del barri, establerta cap a
mitjan segle xix”.

Placa commemo-

rativa del mar-

qués de la Mina,
“I'encarregat d'aixecar el
barri de la Barceloneta”.

DE LA MINA

 SEGLE XVl
Ellﬂﬂ. GEMERAL RE ‘.'.iLI.Iuli.iH'l'ﬂi
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Porta d’entrada a
8 I'antiga Maquinista

Terrestre i Maritima.
“La Barceloneta és un
dels punts on comenga la
industrialitzacié de Barcelona.
Quan ja no va poder con-
tinuar la seva activitat al
Raval, la Maqguinista es va
traslladar aqui, ja que no era
declarada zona antiga”.

Num. 58 del carrer del

Doctor Giné i Partagas.

“Aquesta és una altra
casa original molt ben
conservada, que demostra
que als inicis la Barceloneta
era un barri singular i molt
habitable”.

L’Escola
10 Mediterrania.

“Aquesta escola,
moderna i amb grans espais,
és un bon exemple de la
lluita veinal, ja que és gracies
a aixo que ha estat possible
que es fes realitat”.

Entrem de ple al passeig Maritim.
“Aquesta és la zona que, realment, ha patit
més canvis. Aqui, a més de fer desapareixer

els populars chiringuitos, es van tirar a terra les cases
més malmeses”.

Les naus del Passeig.
1 2 “Avui encara es

conserven algunes
petites naus, reconvertides
en restaurants i altres espais
d’'oci. A molts mestres d'aixa i
altres artesans o treballadors
portuaris que eren a les
drassanes, al segle xvii els van
traslladar aqui”.

Un passeig amb molta historia
13 enderrocada. “El que ara és el passeig
Maritim havia tingut una vida molt diferent.
Als anys vint tot aixd era una zona de banys molt
popular. Hi va haver els Banys de Sant Miquel, obra

d’Elias Rogent, els Bafios del Astillero o el Bafios
Orientales”.

Placa commemorativa de I’'antiga Escola
14 del Mar. “L'Escola del Mar va ser inaugurada
el 26 de gener del 1922, com a iniciativa del
pedagog Pere Vergés. \Va ser un dels exemples de
I'esforc de la Mancomunitat per una escolaritzacio
igualitaria i d'avantguarda, pero va ser bombardejada
el 7 de gener del 1938".

Molts balcons de la
1 5 Barceloneta tenen la
bandera del barri. Es un
indicatiu que no es tracta d’un pis
turistic i que els veins de tota la vida
llueixen amb orgull. “A la bandera hi
consta la data de quan es va posar la primera

pedra del barri, el 3 febrer del 1763".

Casadela
1 Barceloneta 1761.
“Aquesta és ['Unica
casa cantonera que s’ha

aconseguit salvar exactament
tal com era en origen”.

Un barri amb gent lluitadora. “La gent del barri ha
1 rebatejat el carrer de Sant Miquel com el carrer Miquel
Pedrola, que va viure aqui. Va militar al POUM i va morir
al front d’'Osca. A prop hi ha 'edifici de la cooperativa de la Casa

de la Fraternitat, que va comengar a funcionar el 1879 i va ser
una de les primeres de Barcelona”.

| arribem a
1 la placa de

I’Església.
“L’església de Sant Miquel
del Port és una de les
millors esglésies del barroc
tarda de Barcelona. Al
costat hi va viure Ferdinand
de Lesseps, el diplomatic
frances que va mediar en
els bombardejos del 1842".

“En una de les o
1 9 cantonades de la placa
de I'església hi trobem la
placa commemorativa del primer
concert coral del Cor Clavé, cosa
que ens indica la importancia i

vitalitat del barri”.

Un barri també amb families benestants. “A la zona
20 del passeig, a poc a poc s’hi va anar establint gent de
meés estatus social. La decoraci¢ de la porta
d'aguesta casa del passeig de Joan de Borbd n'és
una bona mostra. Es tracta d’'un edifici d’estil
parisenc que es devia aixecar cap al 1920.
Es la casa dels Marti Ventosa, comerciants
d’exit d’efectes navals. Fins als anys vuitanta,
aquest passeig, avui ple de restaurants, era
lloc de magatzems diversos per a la pesca i la
navegacio. Avui, tot ha canviat molt”.

Text  Jordi Garriga és periodista i escriptor. Ha publicat diversos
llibres, entre ells Cendres de gla¢ (Ed. Proa) o Libros prohibidos (Ed.
Viena). El podeu seguir a: www.jgmcomunicacio.cat

Fotografies = Quim Roser. www.quimroser.cat
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Un MUSEU |

a:magat al cor *\F

de VENECIA

En una antiga i petita darsena al sestiere venecia del Cannaregio
s’amaga una de les joies més desconegudes de la ciutat: un centre de
reparacié de gondoles i altres embarcacions venecianes tradicionals
que gestiona I'associacié Arzana, nascuda a finals del segle passat
per preservar un llegat cultural tan unic com vulnerable.

4
b ¥ L’EMBARCACIO
. VENECIANA
|
\ PER EXCEL-LENCIA
Fa només quatre del segle xi, conserva
] segles, cap al 1600, encara avui les seves
E : unes 10.000 embar- caracteristiques essen-
T — cacions solcaven les cials, que deu, sobretot,
e aigUes de la llacuna de a la geografia de la
Venecia. D’entre totes, ciutat: és gairebé plana,
: en destacava una que per garantir la navega-

ha resistit el pas del
temps, tot i que con-
vertida en un reclam
turistic de primer ordre:
la gondola. Es calcula
que, actualment, en
queden unes 500 a la
ciutat. Aquesta peculiar
embarcacio veneciana,
apareguda en plena

L
3

ci6 en les aigles poc

profundes de la llacuna,

i llarga i estreta, per
assegurar-ne la bona
manipulacio en els ca-
nals més estrets. Laire
romantic i senyorial I'hi
va imprimir la burgesia,
que, a partir del segle
xvi, la va usar per mos-

edat mitjana, a finals trar el seu estatus.

Arzana és el nom que Dant va donar a
larsenal de I'estat de La Serenissima en
el Cant xx1 de la Divina Comédia i, de
fet, vol dir ‘arsenal’ en dialecte antic. L'origen
de l'associacio, pero, queda molt lluny de la ciutat
que l’acull. De fet, va néixer a Brest, I'any 1992,
en el marc de la Segona Trobada Internacional
d’Embarcacions d’Epoca que se celebra
cada quatre anys a la ciutat bretona.
Constituida com una organitzacio
sense anim de lucre, té 40 socis
iincomptables col-laboradors i
simpatitzants que van adquirir
un historic squero —drassana ti-
pica veneciana on es construien
les embarcacions-, el Casal
ai Servi, a la vora del riu de la
Misericordia, per ubicar-hi la seva

associacio. Arzana, pero, és molt més

que una entitat dedicada en cos i anima a

la recuperaci6 del patrimoni nautic venecia. Es,
sobretot, un museu viu que ha recuperat quelcom
tan valuds com el taller del remer, 'artesa que es
dedicava a construir les peces de les embarcacions
tradicionals de fusta.

Visitar el centre de recuperacio d’embarca-

cions antigues de 'associacio Arzana, situat
en un antic taller o squero del segle xv, és un
auténtic viatge al passat gloriés de Venecia.

SEGLE xvi

hi havia 10.000
embarcacions a la
llacuna de Venécia.

D’entre totes,
en destacava
la gondola.

PECES UNIQUES
Allo que fa tinic el museu més amagat de Venecia és,
justament, el seu fons: s’hi han recuperat i restaurat
els 12 tipus d’embarcacions classiques venecianes
que, si no fos pels esforcos, la dedicaci6 i 'amor dels
voluntaris, ja haurien desaparegut; i, amb elles, tam-
bé ho hauria fet una relacié tan antiga com genuina,
la dels venecians amb el seu paisatge, els
seus canals i la seva gran llacuna. Des de
la fundacid, Arzana ha adquirit una
cinquantena d’embarcacions d’eépoca
fetes de fusta, a banda d’accessoris,
eines i tota mena d’objectes de gran
interes etnografic procedents de
tallers d’artesans i de squeri aban-
donats. En alguns casos, es tracta
d’embarcacions de les quals només es
conserva un unic exemplar.
La majoria han estat salvades de la
destrucci6, trobades en antigues darsenes en
desus, pero també hi ha peces donades per ciutadans
venecians i d’altres en pignoracio, que es guarden
temporalment al Museu. Lembarcacié més antiga
que s’hi conserva és, precisament, una gondola, el
gondolin da fresco, una petita embarcacio de passeig
molt comuna a finals del segle x1x. I el d’Arzana és
Idnic exemplar que se’n conserva. La van trobar
abandonada en molt mal estat i deformada, en un
magatzem a l'illa de Murano, i va ser una de les

ARGO ~ MMB

53



LA FORCOLA

Cada gondola
esta formada per
280 peces, una
de les quals, la
forcola, és un pro-
digi del disseny
industrial. Es feia

a ma, amb fustes
nobles, com la
noguera, per un
artesa unic, el
remer, caracterit-
zat pel seu ofici

i la seva pericia.
Es I'escalem, la
magnifica peca
on se sustenta el

rem i que permet
col-locar-lo en
diferents posi-
cions per garantir
els girs, la parada,
la virada i, fins i
tot, modular la
velocitat de I'em-
barcacio. De les
parets de I'squero
Casal ai Servi,
seu d’Arzana, hi
pengen innom-
brables forcoles,
auténtiques joies
perfectament
restaurades.

A Al taller A Peces de tot tipus,
d’Arzana hi quadres, fotogra-
;;%t;éegigga primeres embarcacions que I'equip de A edificis de les drassanes, que eren tan No és "anic squero “viu” a la ciutat. Actualment, Zg?é;og;egs&g‘rxes,
colleccié de conservadors d’Arzana va restaurar. vitals com nombrosos. Funcionaven se’n compten set d’actius, que segueixen cons- Arzana conserva
forcoles an- A més, una desena d’aquestes LA DI/ VI NA com els nuclis cel-lulars d’un siste- truint gondoles. Segurament és un miracle que autentics tresors a
Z%;S B barques son a l'aigua i es mantenen COMEDIA ma complex que unia el centenar hagin sobreviscut a la decadencia d’una industria faalzi rss: gsecljzsg

I'arsenal de I'Estat
de La Serenissima
es deia Arzana.
Precisament, vol dir
‘arsenal’ en dialecte
antic.

de passat esplendords i, també, a una revolucié
tecnologica que ha motoritzat la nautica vene-
ciana fins al punt de posar en perill d’extincio la
navegaci6 a vela i a rem tan caracteristica de la
llacuna. La majoria estan ubicats al sestiere de
Dorsoduro, al sud del Gran Canal, i també
al’illa de Burano. El més antic encara en
funcionament és el de San Trovaso, que

va obrir el 1612 i que construeix una

d’illes de la Gran Llacuna amb la
peninsula. N’hi havia de totes les
dimensions imaginables: modes-
tos, per reparar petites embarca-
cions, i també enormes, com I'squero
de I’Estat, 'Arsenal de La Serenissima,
del segle x11, on es construien vaixells de
gran tonatge. El que ocupa el Casal ai Servi, seu
d’Arzana, ubicat en un petit carrer del districte

seguint els métodes tradicionals.

Estan a disposici6 dels socis de 'as-

sociacid, que coneixen perfectament

la tecnica de vogar alla veneta, que,

en realitat, és tot un art. No surten

nomeés quan hi ha activitats culturals o
festivitats, també ho fan per recorrer Vene-

cia com es feia antigament, allunyats del brogit
dels motors. Com diuen ells, “navegant per la ciutat

aixi un autentic
museu de la ciutat
dels canals.

VENECIA NO
S’ENTENDRIA

de la manera apropiada”. del Cannaregio, data del segle xv. El 1852 el van gondola a 'any. .
adquirir els Casal, una de les dinasties de squera- See':get;en? g(g)cnsdeortesse‘
ELS SQUERI rioli més importants de Venecia en aquella época. ADOPTAR UNA EMBARCACIO eri)s squeri,pels edificis

de les drassanes, que
eren tan vitals com

Va estar en actiu fins al 1920, i des del 1996 és la
seu d’Arzana.

Entre les iniciatives d’Arzana per
garantir la supervivencia del pa-

Venecia no s’entendria sense les gondoles, pero
tampoc sense el lloc on van néixer, els squeri, els
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FITXA
TECNICA
del Museu

Es dificil que un espai
tan reduit i amagat com
I’'squero del Casal ai
Servi esdevingui un mu-
seu obert al public amb
horaris regulats. Tot i
aixi, els impulsors orga-
nitzen visites guiades i
personalitzades en que
expliquen als assistents
tots els detalls imagina-
bles relacionats amb les
embarcacions tradicio-
nals venecianes.

Es imprescindible
reservar la visita i es
recomana fer-ho amb

almenys dues setmanes
d’antelacié. Per fer-ho,
cal omplir un formulari
al web o enviar-hi un
correu electronic.

RESERVAR LA VISITA

Enviant un correu elec-
tronic amb les vostres
preferéncies de dates

a les adreces seguents:
associazioneaarzana@
gmail.com o squeroca-
sal@gmail.com

Omplint el formulari al
web: https://arzana.org/
request-a-visit/

Es important informar
del nombre de visitants,
les dates triades i també
I'idioma en qué es vol fer
la visita guiada.

Squero Casal ai Servi
Cannaregio 1936/D,
Calle delle Pignate
(Pignater a Google
Maps)

30121 Venezia

COM ARRIBAR-HI
A Google Maps cal posar

Squero Casal dei Servi o
les coordenades de GPS
45.444913, 12.329926.

Important: no poseu el
nom del carrer a Google
Maps perque el navega-
dor porta a un altre punt
de la ciutat.

MES INFORMACIO

wWwWw.arzana.org

+39 331 74 60 148
(de dilluns a divendres,
de 9.00 a 13.00 h)

trimoni nautic venecia destaca la
possibilitat d’adoptar una embarcacid.
Aix0 és gracies a un projecte impulsat
des de l'associacié, que convida entitats,
fundacions i altres associacions, pero
també persones individuals, a formar part
dels adoptants d’embarcacions antigues
que necessiten ser restaurades. Tot, per
recuperar la memoria d’'una Venecia
assetjada per massa amenaces de poder
incalculable. £

Text ¥ Arantza Diez és periodista. @arantzadiez
Fotografies ¥ Veneto Secrets. www.venetosecrets.com

nombrosos.
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LLOPS DE MAR <

1894 - 1960

Josep Coté

El cronista desconegut
DE MUSIC A FOTOGRAF D’EXCEPCIO

La descoberta fortuita d’'una maleta plena de carrets fotografics
sense revelar ha rescatat de I'oblit la historia de Josep Coté,
membre de 'orquestra del transatlantic Marqués de Comillas.
Les seves fotografies obren una finestra inedita a la vida a bord.

Is altims rajos de sol es perdien
per la linia de I’horitzd, darrere
les aigiies calmades de I'ocea
Atlantic. Havia estat una tarda
molt profitosa —va omplir for¢a
carrets—, pero havia arribat
I’hora de tornar a la cabina i preparar-se per
a la segona jornada laboral. Josep Coté va
deixar amb cura tots els aparells que portava:
la camera, el flaix amb la bombeta encara ca-
lenta, el fotometre i els rodets plens d’aquella
vida que havia immortalitzat en les dltimes
hores. Davant del mirall va

entre Espanya i America. Aquest transatlantic,
que va fer el seu primer viatge I'octubre del
1928, navegava entre Barcelona i Nova York,
fent diverses escales a ports espanyols i ame-
ricans. Abans de la Guerra Civil espanyola va
cobrir el recorregut fins a Panama, Colombia
iI’Havana. Tenia capacitat per a 241 persones
entre primera, segona i tercera classe, a més
de 832 lliteres per als qui tenien menys diners
o manies. Entre la tripulaci6 hi havia Josep
Coté, que, tot i que oficialment viatjava amb
un passatge que l'acreditava com a membre de
lorquestra, aviat seria més conegut

comprovar que la jaqueta blanca Tot1 que Coté per la seva feina com a fotograf.
estava tan impol-luta com sem- oficialment

pre, i va ajustar-se les ulleres de LA DESCOBERTA DE TONI
muntura fosca i lents rodones per, treballava com MILLAN

tot seguit, agafar la funda del violi 2} membre de Josep Coté va néixer el 19 de gener
i dirigir-se amb pas ferm cap al 1 Ol‘qlleStI'a, de 1894 a Barbastre (Osca). No
gran salo6 principal. Es va acostar aviat seria més tenim gaires detalls de la seva in-
al piano, on el seu company José conegut com a fancia i joventut, perd sabem que ja
Pedro Villar seia distret fullejant fotbgraf. ben entrat el segle xx treballava en

partitures. Mentre extreia el violi
del protector i en comprovava I’afinacid, van
conversar animadament sobre 1'altim concert
que havien escoltat a Nova York. Uns minuts
després, 'orquestra arrancava amb l'entu-
siasme habitual el repertori entre classic i
popular que amenitzava el sopar de passatgers
i tripulacid.

Aquesta escena recreada devia ser habitual
cada vespre mentre el Marqués de Comillas es
trobava a alta mar, recorrent 'ocea Atlantic,

orquestres del Paral-lel de Barcelo-
na tocant el trombo6 de vares. La proximitat
d’aquest barri mariner amb el Port, on atra-
caven els transatlantics, és clau per entendre
com va passar de tocar en teatres i cabarets a
formar part de I'orquestra del Marqués de Co-
millas. Gracies a la documentaci6 descoberta
i estudiada pel seu besnet politic, Toni Millan,
sabem que el febrer del 1930 Josep Coté ja
treballava al vaixell, tot just dos anys després
que entrés en funcionament.

Més enlla de la seva tasca oficial com a
music, Coté aprofitava les llargues hores a alta
mar per practicar la fotografia. De dia, quan
els instruments de musica callaven, parlava
la seva camera. En aquells temps, la travessa
atlantica podia durar entre dues i tres setma-
nes, depenent de les escales, i Coté passava les
hores fotografiant els passatgers, pero també
membres de la tripulaci6 en escenes de la vida
quotidiana a bord. ,

Quan el vaixell feia es- Coteva .
cala, no desaprofitava ~ convertir una

ey locasi6isescapavaa  de les cabines
retratar les ciutats que del Vaixell en

ws’ltava, com Lisboa, una cambra
I’Havana o Nova
- York. El que al fosca on
el 4 principiera ~ I'évelava les
L A una aficio, fotograﬁes.
A \ aviat

va esdevenir una bona manera
d’obtenir uns ingressos extraor-
dinaris. Va convertir una de les
cabines del vaixell en una cam-
bra fosca, en la qual tractava els
S negatius amb productes quimics
v irevelava les fotografies. Fins i tot
disposava d’'una maquina encunyadora,
amb la qual aconseguia crear formes geome-
triques en els marges de la fotografia. Amb un
tamp6 de color vermell signava el revers de les
instantanies, talment com feien els laboratoris
de fotografia professional de 'época.

LA GRAN AVENTURA FOTOGRAFICA
Josep Coté va treballar durant tres decades a
bord del Marqués de Comillas, perd no tenim
constancia que fos al vaixell durant la
Guerra Civil espanyola. L’any 1936 la
Repiblica va confiscar el transatlan-
tic1i el va fer servir d’hospital durant
I'intent fallit de reconquesta de Mallorca, on
havia triomfat ’algament franquista. Un cop
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Tot un llegat a Instagram

El Museu Maritim de
Barcelona ha rebut en
donaci¢ el llegat que
s’ha conservat de Josep
Coté: 540 imatges,
documentacié diversa

i I'equip fotografic,

que inclou la camera

de la marca Argus,
fabricada a Nova York,

el flaix amb el brag
metal-lic corresponent,
una perforadora i un
fotometre.

Toni Millén, el besnet
politic de Coté, va cedir
tot aquest tresor al
Museu per tal que en
tingués cura. A més, per
difondre tot aquest llegat

al public general, Millan
ha obert un compte
d’Instagram on penja
periodicament imatges
inedites que Josep Coté
va fotografiar a bord del
Marqués de Comillas.
Gracies a aixo, podeu
seguir el seu periple a
@josepcote.

LA VIDA A BORD

Josep Coté es va convertir en el cronista
fotografic de la vida a bord del Marqués
de Comillas. Des dels apats de la tripulacié
fins a celebracions dels viatgers, Coté va
immortalitzar el dia a dia del vaixell. També
el veiem a ell mateix (a baix a la dreta)
tocant el violi.

acabada la guerra, el context internacional també va
marecar el desti del vaixell, a bord del qual van viatjar
centenars de persones que fugien del nazisme.

Després de la Segona Guerra Mundial el Marqués
de Comillas va retornar a la seva rutina i a partir
d’aquest punt reprenem la pista de Josep Coté.
Entre el 1945 i el 1953 sabem del cert que seguia fent
fotografies i tocant el violi a 'orquestra del vaixell. La
seva activitat com a retratista, pero, cada cop esde-
venia més professional. Va aprofitar les constants vi-
sites als Estats Units per, a banda de comprar regals
per a la familia, accedir a un equipament fotografic
avangat que encara no es podia comprar a l’altra
banda de 'ocea: la camera de la marca

tardor de I'any 1950 va rodar algunes escenes a Tossa
de Mar. Coté hauria format part d’'una orquestra que
tocava en un moment de la pel-licula, pero a I'edicié
final del film no apareix. Aquell any, a la Costa Brava,
també hi va ser Frank Sinatra, parella de Gardner i
que va viatjar a la vila per recuperar-se d’'uns proble-
mes de veu.

MES DE CINC DECADES EN L'OBLIT

Josep Coté va morir el 1960 i només un any després

el Marqués de Comillas quedava reduit a cendra des-

prés d’'un incendi fortuit a les drassanes de Ferrol, on

I’estaven reparant. La historia del vaixell va quedar
consignada en els arxius de la Compaifiia

Argus i els rodets i la pelliculaambpas  1|.es visites als Trasatlantica, que avui custodia el Museu
universal de la casa Kodak procediende  Fgtats [Units |i  Maritim de Barcelona. La vida del seu

comercos de Nova York.
Tot i que no se n’han trobat proves,
la familia de Josep Coté assegura que la

visitar i formar part del rodatge d'un
ra and the flying dutchman (‘Pandora

il’holandes errant’), dirigida per Albert Lewin i pro-
tagonitzada per Ava Gardner i James Mason, que la

van permetre
comprar un
seva vocacio artistica I’hauria portat a equip que no

havia arribat
film de Hollywood. Es tracta de Pando- Eul‘opa.

violinista i fotograf, pero, s’hauria perdut
si no fos per una maleta oblidada a la casa

seva mort, Toni Millan va descobrir més de
20 rodets i els aparells fotografics de Coté,
un tresor que ens permet reconstruir una
part de la seva biografia. Els negatius de
més de mig miler de fotografies inedites han revelat
una faceta del Marqués de Comillas que no havia

familiar. Més de cinc décades més tard de la

quedat registrada als arxius:

la vida de la tripulaci6 i dels
passatgers durant les travesses
transatlantiques.

Aquesta finestra oberta a la
vida a bord ens dona molta infor-
macié de la qual no disposavem.
Silvia Dahl, conservadora del Museu Maritim, valora
el fet que en les imatges de Coté hi puguem veure do-
nes que formaven part de la tripulaci6, una part de la
vida maritima que encara és molt desconeguda. Tam-
poc no esta gaire estudiada la preséncia de fotografs
a bord dels vaixells. Era habitual que n’hi hagués, aixi
com també una cabina convertida en cambra fosca,
pero encara és un aspecte de la vida maritima poc
estudiat. Aixi doncs, el llegat de Josep Coté no només
rescata de l'oblit la seva vida, sin6 també una part de
la historia desconeguda dels viatges transatlantics
entre Europa i Ameérica. K

Text J¢ Victor Farradellas és periodista i llicenciat en Humanitats.
Redactor de la revista Sapiens, ha publicat 50 batalles de la historia
de Catalunya (Ara Llibres). Podeu seguir-lo a @victorfaho.
Il-lustracié ¥ (pagina anterior): Roger Pibernat.

Fotografies > Josep Coté @josepcote i M. Galilea.

OBJECTES PER A
LA MEMORIA

A més de I'immens
fons fotografic, Josep
Coté va guardar altres
objectes interessants,
com alguns menus.
Pero si una cosa ens
transporta a la seva
activitat com a fotograf
és la seva camera
Argus.

Foto: M. Galilea

Un vaixell amb dos
germans bessons

El transatlantic
Marqués de Comillas
va ser batejat aixi

en honor a Antonio
Lopez, fundador de

la naviliera Compafiia
Trasatlantica Espariola
i conegut per la seva
activitat com a negrer
a Cuba.

El vaixell es va
construir a les
drassanes de Ferrol
i és el bessoé de dos
transatlantics més: el

Magallanes i el Juan
Sebastian Elcano. Un
dels trets distintius
d’aquest vaixell

eren les dues grans
xemeneies a la part
central del buc, tot i
que només una d’elles
escopia fum. La de
popa tenia una funcio
purament estetica,
motiu pel qual en una
reforma posterior
després de la guerra
va ser retirada.
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urbans densament poblats a Ilacunes ] P atges' olitaries. Ur parc
agrari arran de fabriques i magatzems. Miradors per observar ocells
i avions. La cadéncia de les onades o la bufada del vent trencades
de sobte pel retrunyiment d’'una aeronau que s’eleva a tota
potenCIa M|rades vertlcals [ horltzontals algua dolga | salada, sorc

Potser mentre llegiu les primeres linies d’aquest
itinerari que ens disposem a recdrrer us pregun-
teu: que ens ha dut a Bellvitge? I la veritat és que
fins i tot als qui vam preparar aquest recorregut
ens va passar el mateix; pero ara ho tornariem a fer, ja que
hi ha molts motius per descobrir aquests paratges: un bon
espai on aparcar no gaire lluny del delta del Llobregat, pero
fora de 'atapeiment que hi ha al Prat els dies festius; pedalar
per la Ronda Verda de Barcelona —un itinerari que enllaca
tots els espais amb valor natural que envolten la ciutat- i des
d’on s’accedeix al riu Llobregat, i conéixer el parc de Bellvit-
ge, que inclou una ermita d’origen romanic. Es tracta de la
Mare de Déu de Bellvitge (segle xvrr1), un edifici que té les
dimensions propies d'una construcci6 rural en un entorn
agrari, pero que ara disposa, com a decorat, d’'uns edificis de
desenes de plantes que la converteixen en quelcom semblant
a una peca de Catalunya en Miniatura. Finalment, un altre
incentiu és que la gent de 'entorn accedeix al parc del Delta
en bon nombre i és, per tant, facil d’arribar-hi sense errar el

recorregut. Només hi ha un petit tram al carrer de la Resi-
deéncia on, segons el mapa interactiu del web de 'Hospitalet
de Llobregat, no hi ha previst que hi hagi carril bici. Disposa,
pero, d’'una vorera amplissima per on compartir pas amb els
vianants sense problemes.

PARC AGRARI | ESPAIS NATURALS

Ija hi som! Passem el pont de la C-311i entrem a 'anomenat
Parc Fluvial. A continuacid, per sota del gran pont Nelson
Mandela, accedim al Parc Agrari del Delta del Llobregat.
Només d’entrar-hi ens trobem un dels seus productes
estrella: la carxofa del Delta, potser el conreu més estes en
aquests paratges.

Al Parc, els conreus comparteixen espai amb les llacunes.
La primera a la qual accedim és la de Cal Tet. Ho fem pel mi-
rador del Lluquer, on ens cal deixar la bicicleta si ens hi vo-
lem apropar i gaudir de mitja dotzena de miradors i aguaits
d’observaci6 d’ocells. Si no volem aturar-nos i desitgem con-
tinuar pedalant, només podrem contemplar 'espectacle dels

A El delta del
Llobregat ofereix
magnifics paisat-
ges humits a tocar
de la gran ciutat
i I'aeroport. Foto:

___Siro. Rodenas/
.~ Shutterstock.

EL PARC
FLUVIAL

€s un espai molt

ocells des del mirador de Can Tet, i amb
uns bons prismatics. Som en un espai
molt important per a les aus aquatiques, ja
que estem enmig de la ruta migratoria del
nord d’Europa cap a I’Africa. Per aixo, valdra
la pena anar preparats per identificar el maxim
d’especies possible. Aqui hi nidifiquen camallargs, corriols,
camanegres, corriols petits i cabussets; també els bec d’ale-
na, les perdius de mar, els xatracs menuts i els anecs blancs.
L’altre grup destacat s6n les poblacions d’ocells hivernants,
d’entre els quals sobresurten anecs de diferents especies. No
acabariem si els citéssim tots! Pero la llacuna de Cal Tet fa
goig amb tant d’ocell.

Passat el mirador esmentat trobem el canal de la Bunyola,
o canal Dret, des d’on farem un recorregut d’anada i tornada
fins al Semafor. D’aquest edifici, antic punt de control del
port —ara mirador—, se’n conserven les parets exteriors. Es
al bell mig d’'una zona totalment protegida on no hi ha accés
per a banyistes ni agricultors. Les encanyissades, la platja, el

important en les

rutes migratories
de les aus
aquatiques.

mar i estany de la Margarola dominen les vistes
a 360 graus.

AVIONS | ARQUITECTURA
Retornem fins a 'anomenat cami de Valéncia per can-
viar totalment de registre. Passem del silenci al soroll. Som
al costat dels pals que guien els avions cap a la pista d’aterrat-
ge de 'aeroport del Prat. En poques pedalades ens plantem
davant el plaf6 informatiu dels models d’avié que podem
observar des d’unes bancades especialment preparades per
gaudir d’aquest espectacle. Segons les hores, se’n poden veu-
re cada dos o tres minuts. Fins i tot disposem d’aplicacions de
mobil que ens poden anar informant amb detall de I'avi6 que
tenim sobre el nostre cap. L'espai s’'omple especialment quan
s’espera l'arribada dels gegants de quatre motors.
Des d’aquest punt sortim cap a 'Oficina d’Informacio de
la Porta del Delta, on ens esperen uns plafons informatius
sobre les 23 especies diferents d’orquidies que s’han detectat
als prats i pinedes del Parc. En aquest punt i dins ’horari de
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A 'edificidel. Semafor, antic punt de control
del port,«€s troba en un espai especial-
mentprotegit | ofereix unes vistes espec-
taculars: Foto: No. Pip, nolll/Gettylmages.

I’Oficina, podem deixar la bicicleta lligada, accedir al mirador
de la llacuna de I'Tlla i apropar-nos fins a la Casa Gomis, edifi-
caci6 singular dels propietaris de la zona i on s’inclou la gran
llacuna de la Ricarda, que no té accés public. Els interessats
en 'arquitectura contemporania segur que voldreu visitar
aquesta casa, obra de 'arquitecte Bonet Castellana,

d’estil racionalista, catalogada a la llista d’edificis
iconics al costat d'importants edificis de Sert,
Mass6 i Gaudi. Cal tenir en compte que l'oficina
obre només els matins, d’11 a 14 hores.

La Casa Gomis

Aquest edifici és un
autentic tresor amagat
entre pins. S'anomena
Casa Gomis o La Ricarda,
per la llacuna veina. Es va
projectar i construir entre
195311956 a través d’'un
seguit de comunicacions
per carta entre la

familia Gomis-Bertrand

i 'arquitecte del corrent
racionalista Antoni Bonet
Castellana, que vivia a
I'exili, a ’Argentina, i que
havia treballat amb Le
Corbusier. Es un exemple,
doncs, de treball en
xarxa molt abans de I'era
d’Internet.

Es tracta d’'una casa
d’estiueig construida
sobre dunes mitjancant
una plataforma artificial.
Utilitza el sistema de
volta catalana, element
tradicional caracteristic de
I'imaginari arquitectonic
de Bonet, pero alhora amb
una estructura moderna,
formada de pilars metal-lics
sobre els quals descansen
peces de formigo.

Les inquietuds culturals
de la familia la van
convertir en un lloc de
trobada de I'avantguarda
artistica del moment. Un
refugi en ple franquisme.

ALS PRATS

PINEDES

del parc s’hi han
detectat 23 espécies

Amb la sensacié d’haver afegit un bon grapat de temes a
la llista del nostre bagatge cultural, ens disposem a tornar
a gaudir de platges, llacunes i vistes infinites, sense deixar
de banda el soroll d’'uns motors a ple rendiment que ens
sobresalta quan surt d’entre els pins una altra aeronau d'un

aeroport que no descansa.

Ara travessarem dunes i platges al llarg d’un recor-
regut per carril bici que passa per davant mateix del
Centre de Recuperacié d’Animals Marins (CRAM)
ifinalitza a 'aparcament de la platja del Prat. En
aquest punt hem de baixar de la bicicleta un altre
cop per acompanyar-la per la sorra durant més
d’un quilometre i poder, aixi, accedir al grup de
llacunes del Remolar-Filipines. Sho valen. Tornen
els miradors i, com al principi, alguns tenen accés per
a bicicletes i d’altres no. Si hem planificat I'excursié
per a tot el dia, aqui podem gaudir de la caiguda de la tarda
en un entorn tranquil i d’una especial bellesa.

Pero som lluny del nostre punt de sortida i per fer d’'una
tirada la tornada potser ens caldra haver previst portar frontals
illums de senyalitzaci6 per a la bicicleta. També és bo que
tornem pel cami de la Bunyola fins als barris del sud del Prat,
on trobarem restauraci6 i serveis abans d’enllacar amb el
recorregut del Parc Fluvial. Si anem comentant tot el que hem
arribat a fer durant una jornada intensissima, no se’ns fara
tant llarga la tornada.

PLA ALTERNATIU

Per als amants del mar, a Port Ginesta lloguen amarradors per
a una jornada. Si voleu accedir als espais naturals del Delta
entrant pel mar, aquesta és una bona alternativa. Carregueu la
bicicleta al vaixell i accediu des del Port fins a les llacunes en
ordre invers al que hem descrit. Hi arribareu pel passeig mari-
tim dels barris de les Botigues i de la Pineda de Castelldefels i
la platja de Gava, on no faltara també un tram per la sorra!

Si escolliu aquesta opcid us recomanem que trieu, com a
punt de retorn, el mirador de cal Lluquer; podeu estar tran-
quils respecte a les zones de serveis, ja que des de Gava Mar
trobareu restauraci6 i tot allo que us calgui. €

Text ‘k Jordi Avellaneda és técnic en rutes turistiques. Ha treballat en
I'elaboracié dels Plans de Senders Turistics Comarcals (’Anoia, el Baix
Llobregat, el Garraf i, actualment, el VValles Occidental). El podeu seguir a
http://blogs.descobrir.cat/rutespervilesiracons/.

Dela Ronda B

AN

4

Bellvitge Sortida i arribada
A-2 Aparcament del
Verda ales AN Mercat de
Bellvitge

platges de
la Costa de 2

Barcelona

TEMPS

RECORREGUT

4h15min

4

DIFICULTAT

FACIL

Punt de retorn

/

Maresma de
les Filipines

km 18 ()

Pedalada
des de Bellvitge fins
al delta del Llobregat

El temps previst és sense
aturades i per a tot el
trajecte. Pero hi ha forca
parades per escollir, i
algunes poden demanar

fins i tot una visita guiada.

El recorregut s’adapta
sense problemes als vos-

tres gustos i preferéncies.

Km 0: Aparcament del
Mercat de Bellvitge.

Km 0,9 a 1,6: \Vorera del
carrer de la Residéncia

i carril bici marcat dins
I'Hospital de Bellvitge,
fins a I'indicador del delta
del Llobregat.

/ B-10

Zona Franca

C-31

Mercabarna

El Prat
de Llobregat

/

Nekm27,3
Pont Nelson Mandela

km 6

Mirador del cal LIluquer

km11 A

F / Aeroport de
Barcelona

Estany del —7
Remolar

Platja del Prat

km 16

Platja del Remolar

Km 2,6: Gir de 360 graus
en descens, per agafar el
cami vora el riu. Amb di-
VErses opcions per seguir
riu avall.

Km 6: Mirador de cal
Lluquer. Accés a la zona de
passeig de les llacunes
de cal Tet.

Km 8,1: Canal de la dreta.
Anada pel costat est i
tornada per l'oest. (Al-
hora és el punt d’anada

i tornada al mirador del
Semafor—estany de la
Margarola.)

Km 11: Mirador principal
d’aterratge d’avions.

Km 13,6: Oficina d’Infor-
macioé Porta del Delta.

Mirador de I'aeroport

7

de la

AA
,6

Porta del Delta

Ricarda /
'

“Estany de la Magarola

RIU LLOBREGAT

N

k
la la Dreta

Oficina d’Informacié.

MAR MEDITERRANIA

Punt d’accés apeu a la
llacuna de I'llla i a la Casa
Gomis.

Km 15: Accés al Centre
de Recuperacié d’Animals
Marins (CRAM). Animals
vius en captivitat i expo-
sicions sobre taurons i
altres animals.

Km 16: Cami a peu per

la sorra. 700 metres fins

a la llacuna del Remolar

i 700 metres més fins al
cami de la Maresma de les
Filipines. (Anar i tornar,

3 km.)

Km 17,6: Cami a la Mares-
ma de les Filipines.

Km 18: Punt de retorn. A
partir d’'aqui només indi-

quem els punts quilome-
trics que tenen diferéncies
respecte de I'anada.

Km 25: Agafem el cami
cap al municipi del Prat de
Llobregat.

Km 26,8: Zona amb ser-
veis de bar i restauracio.

Km 27,3: Inici del recor-
regut per anar a cercar el
cami del riu sota el pont
Nelson Mandela.

Km 28,1: Retorn a l'inici
coincidint amb el recorre-
gut d’anada.
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LA XARXA1 <

El Museu del
Port de Tarragona

UNA MAR D’HISTORIES

L'Us ciutada amb que el Port de Tarragona va transformar el Moll de
Costa I'any 1986 avala la ubicacié del Museu del Port de Tarragona en un
dels seus espais. Es tracta d’'un equipament de preservacio i divulgacio
del patrimoni maritim i portuari del nostre litoral.

n antic magatzem de refugi va ser rehabi-
litat per ubicar el museu a partir de I'any
2000. Construit a mitjan segle xx, és un
edifici idoni per acollir-hi I'entitat museis-
tica, ates el gran volum de la majoria dels
objectes que s’hi exposen i 'amplitud que
ofereix aquesta antiga nau de diposit de mercaderies. Dels
més de 2.000 metres quadrats habilitats, la meitat estan de-
dicats a l'exposici6, 400 a I'aula d’activitats escolars, i la resta,
aladministracio i els tallers de modelisme i restauracio.

El fons patrimonial s’ha anat ampliant a partir de la
col-leccié inicial de patrimoni historic del Port de Tarra-
gona. Al llarg dels anys, a la maquinaria portuaria s’hi
han afegit col-leccions de senyals maritims, estris d’oficis i
patrimoni documental, gracies a les donacions particulars.

El Museu proposa fer un recorregut per la historia del
Port a través del temps, des que els romans hi desem-
barcaren fins a l'actualitat. El port comercial, el pesquer
il'esportiu hi son representats mitjancant les diferents
tipologies d’embarcacions, els sistemes de carrega, les mer-
caderies, els oficis tradicionals, els senyals maritims..., és a
dir, a través de la vida als molls.

Trimestralment i amb el nom de “Compartint la mar
amb..” es poden veure exposicions de petit format al ves-
tibul del Museu. Aqui, les tematiques expositives sempre
estan vinculades al mén de la mar.

PROPOSTA EDUCATIVA | DE LLEURE

Mitjangant tallers i activitats es fa una proposta educativa

i de lleure que explica la realitat del Port de Tarragona.
Aprendre a coneixer la mar i I'activitat portuaria és la finali-
tat d’aquest programa pedagogic.

Des de I'any 2000 s’ha anat ampliant i fent evolucionar
l'oferta didactica amb noves activitats que donen a conéixer
el mon de la mar en tots els seus aspectes: historia, etnogra-
fia, ciéncia, tecnologia, activitat economica, medi ambient,
etc. Els tallers també s’han adaptat en relacié amb les noves
incorporacions d’objectes a I'espai expositiu, aixi com la
realitzaci6 d’activitats didactiques fora de I'ambit museistic.

EL MUSEU

proposa un
recorregut per la
historia del Port a
través del temps.

Exposicions
trimestralsi ac-

tivitats diverses

@ Trimestralment i amb el nom
de “Compartint la mar amb...” es
poden veure exposicions de petit
; 3 - ; format al vestibul del Museu. Les
En aquest sentit, cal destacar la nova activitat . |- i1 tematiques que s SH{geEEn SRl
- j estan vinculades al mon de la mar.
= Y
|7 v W

B N
“Observatori Blau”, en que el protagonista és el "
W :

moén pesquer del Serrallo. Aqui, a través d’ex- ] @ Fer arribar al public familiar
| les seves activitats €s una de les
/ finalitats del Museu. Aixi mateix,
K./ 5= 1 : . % ' £ collabora amb entitats culturals,
- ; ~ - - com la Biblioteca Publica de
Tarragona amb el projecte “El

Serrallo, un lloc de conte”.

periéncies multisensorials, es pot participar en
directe en la subhasta del peix després d’haver
conegut les especies més capturades, la feina del
pescador ila vida en un barri amb gust de mar.

Amb relaci6 al patrimoni que es troba a
I’exterior del Museu, ateses les seves caracteristi-
ques, es va dur a terme un projecte d’integracio
museistica que avui permet gaudir de la Ruta
Patrimonial del Port de Tarragona. La ruta
senyalitza, personalitza i documenta cadascun
d’aquests objectes patrimonials a l'aire lliure amb
uns plafons instal-lats davant de cada objecte i en
tres idiomes (catala, castella i anglés), i permet
coneixer in situ una dotzena d’elements del patrimoni
portuari, amb un recorregut de quatre quilometres des del
Museu del Port fins al Far de la Banya, a 'extrem del dic de
Llevant. Es tracta, també, d’'una ruta sostenible, ja que en
bona part es fa a peu o en bicicleta.

L'objectiu del Museu és continuar preservant aquest pa-
trimoni maritim i portuari per tal de posar-lo a I'abast del
public, amb l'exhibicié i la programacié de nous projectes
vinculats tant a tematiques historiques com cientifiques o
tecnologiques. Fer arribar al public en general i al familiar
en particular les seves activitats és una de les finalitats del
Museu, com també la col-laboracié amb la programaci6
d’activitats conjuntes amb altres entitats culturals. Es el
cas de la Biblioteca Publica de Tarragona, amb el projecte
“El Serrallo, un lloc de conte”.

El Museu és membre fundador de la Xarxa de Mu-
seus Maritims de la Costa Catalana i també forma part
de I'Associaci6 de Museus Maritims de la Mediterrania
(AMMM).k

©® La nova activitat didactica
“Observatori Blau” ens apropa al
mon pesquer del Serrallo. A través
d’experiencies multisensorials

es pot gaudir en directe de

la subhasta del peix després
d’haver conegut les especies més
capturades.

———————

Fitxa técnica

MUSEU

Adreca: Moll de Costa, s/n

Teléfon: 977 259 434,

extensio 4422 (informacid i reserves )
Web: https://www.porttarragona.cat/
ca/port-i-ciutat/museu-port

Correu electronic:
museuport@porttarragona.cat
Horari: Estiu (de juny a setembre):
de dimarts a dissabte, de 10 a 14 h

i de 17 a 20 h. Hivern (d’octubre a
maig): de dimarts a dissabte, de 10
al4hide 16 a19 h. Diumenges i
festius, d’'11 a 14 h. Tancat els dilluns,
1i6 de generi25i26 de desembre

itat discapacitats: si
Serveis: visites guiades o

teatralitzades, activitats amb familia,
programa pedagogic, rutes, biblioteca
especialitzada

Text % Merce Toldra Dalmau és directora del Museu del Port de
Tarragona.
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LA XARXA 2 <

El Museu de
la Mediterrania de
Torroella de Montgri

UN ESPAI PER INTERPRETAR EL TERRITORI
I ELS SONS DEL NOSTRE MAR

El Museu de la Mediterrania, quinze anys després de la inauguracio, és un
espal participatiu, obert, de tothom i per a tothom. Mostra el territori més
proper | la mar amb els cinc sentits, | t& com a fil conductor els sons i les

musiques. Es tracta d’'un museu de territori, amb una programacio activa i

motor de la cultura al Baix Ter.

ivim en un territori obert al mar, huma-

nitzat per una llarga historia de lligams

amb pobles de la Mediterrania: aquest

és el principal fil argumental del viatge

apassionant que és el Museu de la Medi-

terrania, un museu que té una exposicio
permanent on descobrir que tots els pobles que I'envolten
comparteixen una mateixa cultura; on els sons ens apropen
al coneixement del medi natural mediterrani, i les musi-
ques sén el testimoni del paper de I'ésser huma en l'espai, i
on es planteja una visi6 critica i reflexiva tot incidint en la
necessitat de dialeg i d’entesa.

QUINZE ANYS MOSTRANT LA MEDITERRANIA

El 2003 s’inaugurava a Torroella de Montgri el Museu de
la Mediterrania. Hereu de 'antic Museu del Montgri i del
Baix Ter, aquest nou centre naixia amb la voluntat d’expli-
car el territori més proper a partir dels lligams enllacats al
llarg de la historia amb la Mediterrania. Les diferents sales
d’exposicié permanent es divideixen en dos grans temati-
ques: d’'una banda trobem la historia, el patrimoni cultural
inatural i la vida al territori més proper i, de l'altra, la musi-
ca com a instrument de convivencia.

El Museu de la Mediterrania esta ubicat a Can Quin-
tana, un dels casals historics més destacats de la vila de
Torroella de Montgri. Ledifici, construit sense fonaments,
conserva elements ornamentals de pedra i de forja de ferro
ala facana del carrer d'Ulla, que es remunten al segle xvr.
A principis del segle xx, 'arquitecte gironi Rafael Masé va
fer la darrera gran reforma de l'edifici, i va donar un aire
senyorial a la casa.

El Museu de la Mediterrania té uns fonaments molt
solids i arrelats al territori, i és considerat un motor cultural

més enlla del municipi, un aglutinador de les persones i les
associacions que hi viuen. Es tracta d'un museu amb una
estructura consolidada i que se sosté gracies a elements tan
importants com l'area educativa, la recerca, el centre de
documentacio o la programacio d’activitats.

EDUCACIO | RECERCA

L'educaci6 és un dels pilars més importants del Museu de
la Mediterrania. Des dels inicis s’ha treballat en la funcié
social i educadora del Museu i cada any es presenta un
potent programa educatiu amb un gran ventall de propos-
tes per a tots els cicles educatius; en destaca 'educaci6é am-
biental, amb activitats com “La vida arran”, de descoberta
del litoral mari, o la visita a les illes Medes. Unes propostes
que l'any 2018 van poder gaudir més de set mil escolars.

Al Museu de la Mediterrania es va tenir clar, des del pri-
mer moment, que un dels instruments basics per fomentar
el coneixement era la recerca. D’'una banda, es va apostar
per un centre de documentaci6 que bascula en tres grans
ambits: el territori (des d’'un punt de vista ampli: arqueolo-
gia, historia, cultura, societat, etnologia, medi ambient...);
el Parc Natural del Montgri, les illes Medes i el Baix Ter i,
finalment, la musica. I de l'altra s’ha intentat fomentar la
recerca aplicada, que ha donat com a fruit projectes com
“Fer de Music” o “La Llongada”.

El Museu de la Mediterrania és una experiencia ex-
traordinaria on poder olorar les aromes de les seves ri-
bes, escoltar-ne els sons, viure'n les musiques i tocar-ne
la historia. €

Text ¥ Gerard Cruset i Galceran és director del Museu de la
Mediterrania.

Museu i Parc Natural

El Museu de la Mediterrania i
el Parc Natural del Montgri, les
illes Medes i el Baix Ter tenen
una alianga Unica a Catalunya.
El'2014 es va firmar un conveni
de col-laboracié entre tots dos,
un document que visibilitzava la
gran tasca portada a terme fins
al moment i que consolidava

el projecte de treballar
conjuntament pel territori. El
treball conjunt continua i avui

dia el Parc Natural i el Museu
impulsen la recerca al territori,
comparteixen el centre de
documentacio i promouen la
divulgacio, la informacié i la
presentacio dels valors naturals
i culturals. El Museu fa les
activitats d’educacié ambiental
del Parc Natural, i també n’és
'equipament de referencia
perque hi fa les funcions de
centre d'interpretacio.

Mediterrania.

Fitxa técnica

MUSEU
Adreca: Carrer d'Ull3, 31
Teléfon: 972 755 180
Web: www.museudelamediterra-
nia.cat
Correu electronic:
info@museudelamediterrania.cat
Horari: De setembre a juny: de
dilluns a dissabte, de 10 a 14 hi de
17 a 20 h. Diumenges, de 10 a 14 h.
Dimarts tancat. De juliol a agost:
de dilluns a dissabte, de 10 a 14 h
i de 18 a 21 h. Diumenges i festius,
80,0 141 R SIS
Tarifa: Entrada general 3 € /
Entrada reduida: 1,50 €

ilitat discapacitats: si
Serveis: visites guiades per Na-
dal, Setmana Santa i estiu, centre
de documentacid, servei educatiu,
sales d’exposicions temporals,
auditori, centre d'interpretacié del
Parc Natural, oficina de turisme.
Xarxes socials:
Facebook facebook.com/
museudelamediterrania
Twitter @mdImediterrania
Instagram @museumediterrania

ARGO = MMB
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CUENTOS COMPLETOS

Jack London
Ed. Reino de Cordelia, 2018

Jack London (1876-1972) va ser
un novellista i rodamén que, en
els seus escrits, va reflectir les
aventures que va viure. | en mol-
tes d’'aquestes aventures el mar
i els vaixells tenen un paper molt
rellevant, com en El llop de mar
(1904) 0 en Contes de la patrulla
pesquera (1905).

A més d’'una important quan-
titat de novel-les, va escriure 197
relats i contes que han estat
recopilats per la Universitat de
Standford i que edita en castella
I'editorial Reino de Cordelia. Sén
tres volums, en qué els contes
estan ordenats cronologicament,
i dels quals s’han publicat els dos
primers. També es pot trobar una
extensa biografia de I'autor amb
nombroses fotografies.

ROSA DELS VENTS <

L’obra d’art

Magqueta del dic flotant i deposant

AVISOS PER
ANAVEGANTS

embarcacions, un pescant per hissar i arriar
les embarcacions, una zona d’aparcament i
es preveu habilitar-hi un taller drassana. ..

PROJECTE UNITARI DE LA
VELA OCEANICA A BARCELONA

La FNOB (Fundaci6 Navegaci6 Oceani-
ca de Barcelona) i Base Mini Barcelona
signen un conveni per treballar plegats
en el desenvolupament esportiu, forma-
tiu i de divulgaci6 de la vela oceanica. La
flota de la Base Mini i totes les seves ac-
tivitats s'incorporen a la Base Oceanica
de la FNOB, situada a la Nova Bocana
del Port de Barcelona. &

bre la seva ajuda per sortir de situacions
forca complicades. ..

UN FORABORD ECOLOGIC

El nou motor Mercury Fourstroke 5HP de
propa, idoni per a petites embarcacions, és
respectu6s amb el medi ambient, ja que la
combustié del propa és molt més neta que
la de benzina. Amb un pes de només 27
quilos resulta lleuger i facil de transportar.
Té una cilindrada de 123 cm? i un diposit
de 19 litres, que proporciona unes 10 hores
de navegaci6 a maxima velocitat. També hi
ha una versi6 amb eix llarg per a velers. ..

CAMPIONATS D’IMATGE I DE
VIDEO SUBMARINS A L’ESTARTIT
El Campionat d’Espanya d ITmatge
Submarina 2019 (NAFOSUB) iel de
Video Submari (CEVISUB) se celebraran
del 9 al 13 d’'octubre a les illes Medes,

ala poblaci6 de I'Estartit. Els millors
esportistes de cada comunitat autonoma
competiran per aconseguir una plaga per
al Campionat Mundial, que tindra lloc a
les Canaries. Uns mesos abans, el 18119
de maig, shaura celebrat al mateix indret

ADEU A RAFAEL DEL CASTILLO
Qualsevol navegant que hagi creuat
l’Atlantic segur que coneixia Ra-

fael del Castillo, creador de l'espai
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A principis del segle xx es va
instal-lar al Port de Barcelona
un dic flotant i deposant de

la reconeguda firma Clark &
Standfield. El giny, construit
per la Maquinista Terrestre i
Maritima, permetia treure un

en una plataforma, on podia
ser carenat en sec. Constava
de quatre seccions que podien
aixecar 2.000 tones cada una,
i que es podien unir per operar
amb vaixells de fins a 8.000
tones de pes i 170 metres

segle de funcionament, va ser
desballestat I'any 1991.

L'MMB n’exhibeix una
maqueta que probablement
fou construida el 1929 per a
I'Exposicié Universal de Bar-
celona del mateix any, i que va

vaixell de l'aigua i dipositar-lo

d’eslora. Després de quasi un

ingressar al Museu el 1944.

AGENDA
DE L'MMB
de juny a
novembre
de 2019

/

Xarxa
/ museus maritims
costa catalana

EXPOSICIONS
PERMANENTS

Catalunya mar enlla
Viatge a través de tres se-
gles d’historia de la marina
catalana que van marcar
una revolucié comercial,
vivencial i tecnologica en la
navegacio a Catalunya.

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB

Espai expositiu

Les Sorres X.

Un vaixell medieval
S’exposa al public Les Sor-
res X, una embarcacio de
la segona meitat del segle

xiv trobada a Castelldefels
durant les obres de cons-
truccio del Canal Olimpic.

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB

Drassanes i galeres
Exposicio per donar a

coneixer la relacié de
Barcelona amb la mar en
I’epoca d’esplendor de
les galeres i la construc-
ci6 de les Drassanes
reials de la ciutat.

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB

7 vaixells, 7 histories

A través de diferents vai-
xells i les histories que els
envolten recorrerem set
grans temes universals:
el conflicte, el lleure, el
descobriment del mén, el
transport de mercaderies,
la pirateria, el viatge i el
canvi tecnologic.

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB

EXPOSICIONS
TEMPORALS

Dones de mar
Fins al juliol

Mostra d’imatges antigues

de radioaficionats La Rueda de los
Navegantes i que va morir el mes de
marg passat. Des de la seva casa a
Las Palmas de Gran Canaria, aquest
capita de la marina mercant retirat
es connectava cada dia, a les 22.00
hores, i des de feia 40 anys. La seva
funci6 era proporcionar informacio
meteorologica o qualsevol ajuda que
poguessin necessitar tots aquells
vaixells que estiguessin al mig de

NOVES INSTAL-LACIONS DE I’FNB
AL’ESPAI VELA

Aquest mes de marg, la Facultat de Nautica
de Barcelona (FNB) de la Universitat Poli-
tecnica de Catalunya (UPC) va inaugurar les
noves instal-lacions amb lamina d’aigua per
a activitats de recerca i de docéncia a I'Espai
Vela, a la Nova Bocana del Port de Barce-
lona. Amb aquestes instal-lacions, 'TFNB
disposa d’'un edifici de més de 250 metres
quadrats, un moll amb tres punts d'amarrat-

el X Campionat de Catalunya d’ Tmatge
Submarina, Video Submari i Fotografia
Submarina que organitza la Federacié
Catalana d’Activitats Subaquatiques. ..

LLIGA VELA CATALANA

La primera edici6 de la Lliga Vela Ca-
talana va tenir lloc els mesos de marg i
maig al CN L'Escala i al CN Vilanova. Els
equips, que participen en monotips J70 i
J80, defensen els colors del seu club. Les

l'ocea; s6n uns quants els qui van re-

ge, una esplanada amb capacitat de fins a set

regates tenen un format Round Robin. ..

i actuals a partir de les

aportacions de particulars.

Les fotografies documen-
ten el treball, habitual
pero silenciat, que des de
sempre les dones han fet
a la mar. En el marc del
projecte Dona’'m la mar.

Lloc: Botigues de
la Generalitat

Josep Coté, fotograf a bord
Tardor

Exposicié fotografica de
Josep Coté, music i fotograf
del paquebot Marqués de
Comillas durant els anys de
postguerra. La mostra ex-

posa la col-leccié de Josep
Coté que 'MMB va rebre en
donacié el 2018.

Lloc: Botigues de la
Generalitat

Cants de sirena
Tardor

Exposicio per coneixer la
influencia que han tingut
les creences entorn de la
mar per a la gent que viu a
la costa, i de quina manera
han estat generades i
transmeses d’'una genera-
cio a una altra fins avui.

Lloc: Naus de les Drassa-
nes. MMB

ACTIVITATS

Per a inscripcions i preus
consulteu www.mmb.cat.

El planetari familiar

Primer diumenge
de cada mes.

Espai per coneixer en fami-
lia les constel-lacions i els
planetes més importants

i com la gent de mar s'ha
fixat en el cel per anar d'un
port a un altre en vaixell.

L'arqueoleg i explorador
Francesc Jones, cosi del
conegut Indiana Jones,
arriba al Museu amb
I'encarrec de fer una in-
vestigacio sobre com era
la vida a les galeres.

Viatge al fons del mar
en batiscaf

Quart diumenge de cada
mes.

Activitat al planetari de
I'MMB per conéixer el
fons del mar sense mu-
llar-se i veure els diferents
animals que hi viuen.

Exploradors de galeres
14 de juliol. Activitat infan-
til a partir de 5 anys.
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CURIOSITATS

Va de récord SALADES

Volant sobre ’aigua

En I'Gltima década s’han succeit
diferents records de velocitat a
vela. Amb trimarans, catamarans
amb foils, windsurfs o kitesurfs,
s’han aconseguit xifres espec-
taculars. Perd hem de retrocedir
fins al 2009 per trobar les 908
milles que va navegar el trimara
de 40 metres Banque Populaire
V en 24 hores, amb una velocitat
mitjana de 37,84 nusos i amb una
punta de velocitat maxima de
4719 nusos.

Tot i aix0, el record de velocitat
absoluta el té, des de I'any 2012,
un curiés giny amb forma de coet,
el Vestas Sailrocket 2, amb 65,45
nusos. Les fotografies mostren
I'espectacularitat d’aquesta mena
de coet d’aigua.

UNA BALENA SSEMPASSA UN SUBMARINISTA

El mes de marg passat el fotograf submari Rainer
Schimpf va viure una experiéncia tnica al moén,
que a més d’ell només poden explicar Jonas i
Geppetto, el pare de Pinotxo: se’l va empassar una
balena. Bé, aixo és el que va publicar bona part de
la premsa (“Una ballena se traga a un buzo y lo
escupe en una playa”), tot i que no va ser exacta-
ment aixi. La balena va ficar-se a la boca mig cos
de Schimpf —les cames li van quedar a fora— i el
va deixar anar després d’uns segons. ..

CREUAR L’ATLANTIC

En solitari, en surf de vela, en caiac...
Molts aventurers han cercat maneres
originals de creuar ’'Atlantic, pero

potser cap com Jean-Jacques Savin.
Aquest exmilitar frances de 71 anys ha
optat per un barril de tres per dos |
metres, dissenyat per ell mateix. . [y
Va salpar des de 'illa d’El Hierro i
el mes de desembre de I'any passat
i, si tot va bé, quan aquesta revista
surti d'impremta ja haura .
arribat, impulsat pel vent i —t=tr
els corrents, a algun punt del

continent america.

ATRACAMENT ASSISTIT DE RAYMARINE

Ja fa temps que tenim cotxes que s'aparquen sols gracies a diferents sistemes d’as-
sisténcia i ara també ho podran fer algunes embarcacions petites i mitjanes. Amb
aquest objectiu, Raymarine presenta el DockSense, un sistema d’atraca-
ment assistit per a embarcacions d’esbarjo. El sistema utilitza
un sensor de reconeixement d’objectes amb deteccié
de moviment per maniobrar amb preci-
si6 durant 'atracament. Per la seva
banda, la firma Volvo Penta també
esta desenvolupant un sistema
similar que, en principi, estara a la
venda l'any que ve. ..

Laxifra

UN MULTIMILIONARI CONTRA
ELS PLASTICS

L'empresari noruec Kjell Inge Rokke
va comencar la seva vida laboral com

CARTES QUE VAN SOBREVIURE A ENFONSAMENT DEL TITANIC

Tal com ens explica Manuel Garcia, aquarel-lista i col-leccionista de marcofilia
naval, la carta de la foto va ser enviada des de Blanes a una empresa de Washington
i, com es pot veure, porta el segell del vaixell amb el qual va creuar ’Atlantic: el

Edicions del Saléo Nautic Internacional
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de Barcelona

| tot va comencar el juliol
del 1963, quan un grup
de persones vinculades a
I'esport i la industria nau-
tica, amb Juan Antonio
Samaranch al capdavant
i amb el suport de Fira de

Barcelona, van organitzar
la primera edicié del Salé
Nautic.

Aquella primera edicid
ja va reunir unes 150
firmes expositores al
Palau 1 del recinte firal

de Montjuic. L'any 2002,
el Salo es va traslladar al
recinte de Gran Via i, 10
anys després, al Port Vell,
on se celebra actualment.
La 58a edicié tindra lloc
del 9 al 13 d’octubre.

Museum Quiz Summer
Tour

La sessio de I'MMB sera
el 10 de juliol.

Tercera edici6 d'aquesta
competicio per equips
organitzada per diversos
museus de la ciutat.

V Jornada de Fotografia
a Museus, Arxius i
Biblioteques

15 d’octubre.

Premi Nostromo 2019
24 d’octubre.

Acte public de procla-
macio del guanyador de
I'edicio XXIII del Premi

Literari Nostromo L'Aven-
tura Maritima i també del
Premi infantil patrocinat
per Golondrinas.

ITINERARIS DE MAR
| DE TERRA

Barcelona des del mar
24 d’'octubre. Preu: 12 €
adults, 6 € de 7 a 14 anys,
24 € pack familiar

(2 adults, 2 menors).

Viatge per mar per desco-
brir 'evolucio de la facana
maritima de Barcelona a
bord d'un gran veler.

Port de Barcelona:
passat, present i futur
Cada dissabte. Preu:

15 € adults, 9 € de 7 a

14 anys, 30 € pack familiar.

A bord d’'una embarcacio
tradicional, aquest itine-
rari descobreix que hi ha
més enlla del Port Vell.

Drassanes, gremis

i mercaders

Segon diumenge de cada
mes. Preu: 6,50 €.

Itinerari per mar que ens
descobreix I'esplendor
maritima medieval de la
ciutat.

Barcelona port pesquer
Tercer divendres de

cada mes. Preu: 15 € per
persona.

Itinerari a peu pel moll
de pescadors, que inclou
I'arribada i la descarrega
del peix i la subhasta.

MUSEU A LAIGUA

Conjunt d’'embarcacions a
l'aigua que permeten veu-
re de primera ma que és
un vaixell, com funciona

i com es manipula. Visita
al pailebot inclosa amb
I'entrada al Museu. Infor-
macio: www.mmb.cat

a pescador i, actualment,
d’una important flota pesquera. I com
que la seva fortuna ha vingut del mar,

és propietari

ha decidit tornar-li el favor. Per fer-ho,

esta construint un vaixell d’investiga-
cid, de 181 metres d’eslora, que tindra
la missi6 de netejar els oceans de plas-
tics. Probablement s’inaugurara 'any
vinent i estara capacitat per recollir
cinc tones de plastics al dia. .i.

convertir en valuoses peces de col-leccionista. ..

Titanic. Com és possible, aix0? Algi va dedi-
car-se, en ple naufragi, a salvar les saques de
correus?
La realitat és que les cartes finalment no van
embarcar al famos vaixell. El Titanic va haver
d’ajornar tres setmanes 'inici del viatge inau-
gural i les cartes, que ja havien estat segellades,
van arribar als Estats Units en altres vaixells, de
manera que es van salvar del naufragi i es van
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AGENDA
NAUTICA
juliol a
novembre
de 2019

Cantada d’havaneres
6 de juliol

Un any més, i jaen son 52,
la platja de Port Bo de Cale-
lla de Palafrugell acollira la
famosa cantada d’hava-
neres amb els grups Peix
Fregit, Port Bo, Havaname i
LEmpordanet.

Navegants d’aiguamolls.
2.000 anys de secrets
enfonsats

Fins al 15 de setembre

Aquesta exposicié del
Museu de la Pesca de Pa-
lamds, produida pel Museu
d’Arqueologia de Catalunya

i adrecada al public familiar,
tracta sobre el comercila
navegacio en l'antiguitat.
Tambeé introdueix el visitant
en el mén de l'arqueologia
submarina. Amés, a la
capella del Carme es pot
veure una réplica a escala
real d'una embarcacié
d’epoca ibérica.

Jornades gastronomi-
ques del Calamarenys

a Arenys de Mar

De I'l al 31 d’octubre

En aquestes jornades, que
aquest any celebren la 23a
edicid, es promociona un

producte tipic de la vila com
és el calamar, i també es
donen a coneixer els peixos
autoctons de la zona i tot

el comerg que I'envolta.
Nombrosos restaurants hi
elaboren menus especials.

Jornades gastrono-
miques del peix de la
llotja i de I'arrossejat de
I’Ametlla de Mar

De I'11 al 20 d’octubre

Durant nou dies 'Ametlla
de Mar es convertira en un
aparador dels productes de
la seva llotja i en una mostra
de les millors receptes dels
seus restauradors, que
oferiran menus especials. A
més, el dia 12 se celebrara
la 35a Diada de I'Arrossejat,
en que es podra veure com
es prepara aquest suculent
plat i, és clar, tastar-lo.
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DESAFIAME

Un desafiament

Wabhiva, lloguer de

per salvar les platges

Ja fa uns anys que a les xarxes
socials s"han posat de moda els
desafiaments, popularment cone-
guts com a challenges. Alguns te-
nen un fons solidari, com aquell
que consistia a tirar-se per sobre
un cubell d’aigua gelada per
recaptar fons per a 'ELA, mentre
que d’altres son, senzillament,
per riure una estona. Un dels més
recents, alhora que interessant, és
el Trashtag Challenge, que con-
sisteix a fer una foto d’una platja
o altres espais naturals plens d’es-
combraries, netejar-los i tornar a
fer la foto. Un “abans i després”
que esta servint per eliminar la
brossa de moltes platges i indrets
d’arreu del mén. #

vaixells on-line

El portal Wahiva,
amb seu a Barcelo- =
na, ofereix més de

6.000 embarcacions s

d’esbarjo que poden

ser llogades a uns
20 paisos d’Euro-
pa, Asia i America.
En aquest portal
podem trobar una
petita llanxa o un

megaiot, a Mataré

o a les Seychelles,
per una tarda o un
parell de setmanes.
També s’hi ofereixen
altres opcions, com
contractar un patrd
o un cuiner. &

Exposicions
Dona’m la mar

Durant el 2018 el Museu Maritim de Barcelona
ha portat a terme la recerca Dona’m la mar, per
coneixer els principals reptes que té la dona que
avui dia es fa a la mar, i com s’expliqguen —que es
visibilitza i que s'invisibilitza—. L'objectiu final és
reorientar la narrativa del Museu des d’un punt
de vista més igualitari.

El projecte, dirigit per les periodistes Catalina
Gaya i Laia Serd, s’ha estructurat en cinc taules
de reflexio: marina mercant, ciencia, pesca,
turisme i conflicte, i s’ha convidat expertes a ca-
dascuna de les taules. Aixi, s’han pogut entendre
les estratégies de les dones per fer-se un lloc en
un ambit tan masculi com és el maritim.

Arran de la recerca Dona’'m la mar, s’estan
generant diverses activitats destinades a canviar
el relat de la cultura maritima que estem oferint
des del Museu. D’'una banda, s’ha fet una crida
per recollir imatges de dones que treballen al
mar i omplir, aixi, el buit documental que té el
nostre arxiu fotografic —aquestes fotografies
han servit per fer una exposicié—, i, d'altra ban-
da, s’han incorporat set fulls de sala sobre les

aportacions de les dones en cadaun dels ambits
de I'exposicio 7 vaixells, 7 histories.

3D FACTORY,

INCUBATOR

El futur

OBIETIVOS
DE DESARROLLO

SOSTENIBLE

(En accio amb

s'imprimeix aqui

Mad, que surt de Barcelona
i finalitza a Mao.

SALONS NAUTICS Valencia Boat Show
Del 30 d’octubre al 3 de

novembre

Salé Nautic Internacio-
nal de Barcelona

Del 9 al 13 d’octubre. Port
\Vell i Moll de la Fusta

A la fira es podra veure una
bona quantitat de vaixells
de motor i de vela, a més

Barcelona compta amb la primera Incubadora
Europea dalta tecnologia en impressio 3D

Visites guiades del
Museu de la Pesca
de Palamés Southampton Boat
Tot I'any Show (Anglaterra)

Del 13 al 22 de setembre

www.southamptonboat-
show.com

Puig Vela Classica
Barcelona
Del 10 al 13 de juliol

Regata de vaixells classics
que celebrara la seva 12a

www.valenciaboat.com .
El Museu de la Pesca dfactorybcn.org info@dfactorybcn.org
organitza diverses

visites guiades amb

Nautic (Paris, Franca)
Del 7 al 15 de desembre

www.salonnautiqueparis. - . N
el nom de La Gamba . d'accessoris de pesca, roba § . B edicio al Reial Club Nautic
de Palamés, El Peix Grand Pavois de nautica, aparells d'electro- de Barcelona.
blau, LEspai del Peix, la Rochelle (Franca) nica, empreses de xarter REGATES Trofeu Mare Nostrum

Del 18 al 23 de setembre

www.grand-pavois.com

o0 embarcacions de vela
lleugera. També hi haura

Barques del Peix i
Subhasta del peix, aixi

Del 30 d’agost al

Regata Menorca e

com al mateix museu. conferéncies, tallers, jorna- { Sant Joan Tradici Liderat per: Amb el financament de:
. < ; radicional regata per a
Comauliau ol vl i (S“alﬁn)e Nautico Génova des maritimes, competici- Del 21 al 23 de juny B S—. Creguer gue -
museudelapesca.org alia ons i, el dia 11, la Nit de la Regata organitzada pel del Club Nautic Garraf, dona * * %
per saber-ne dates i Del 19 al 24 de setembre Nautica. Més informaci6 a Reial Club Nautic de Ca- la volta a les Balears i torna eICONSOBpl FUNPACIGN . % C élnaras
horaris. www.salonenautico.com wwiw.salonnautico.com. talunya i el Club Nautic de al port d'origen. barcelona LEITET M N P - Fundacién INCYDE

Entitat formada per:

UNION EUROPEA

" 40\ Auntament do
Sl b Barcelona

Una manera de fer Europa
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DEL MARA LATAULA <

LA RECEPTA DEL NORAI

Fregitel-la de seitons
i1amanida d’alga wakame

eee

5

INGREDIENTS PER A 4 PERSONES

¢ 150 g de seitons * 4 culleradetes de
* Panko de pésols sesam torrat
deshidratats e 3 cullerades soperes
* 40 g d'alga wakame de salsa de soja
deshidratada e 2 culleradetes de
* 4 cullerades soperes ~ SuUcre
de vinagre d'arrds ¢ 1 gde bitxo en pols
PREPARACIO

o Poseu l'alga wakame en remull amb
aigua tebia durant 20 min.

©) Escaldeu l'alga 1 min. en aigua bullint |
refresqueu-la amb gel perquée conservi el
color verd. Escorreu-la i talleu-la a tires de
2 mm.

e Barregeu el vinagre, el sesam, la salsa
de soja, el sucre i el bitxo en un bol i
remeneu-ho bé. Afegiu-hi el wakame.

o Netegeu els seitons i filetegeu-los.
Poseu-los 15 min amb aigua i gel perque
es dessagnin, escorreu-los i assequeu-los.
Passeu-los pel panko de pésols i fregiu-
los. Serviu-los acompanyats amb I'amanida
de wakame.

El seitd, un peix blau molt
conegut i popular, és una
especie marina que viu a prop
de la costa en grans bancs.

A l'estiu té tendencia a pujar
cap al nord i anar per aigles

someres, mentre que a I'hivern
busca aigues més profundes.
S’alimenta d’organismes del
plancton i la fresa es produeix
d’abril a novembre, preferent-

ment els mesos més calorosos.

En diferents indrets dels
Paisos Catalans, com el Pais \/a-
lencia i el sud de Catalunya, és
conegut com a aladroc. D'altra
banda, tot sovint existeix el
dubte de si el seité i 'anxova
son el mateix peix i, efectiva-
ment, és aixi. Sigui com sigui,
es tracta d'un peix petit, d’'uns
15 cm de llargaria; el seu color

varia des del blau fosc fins

al gris clar, i, generalment,
presenta una banda platejada
als costats. Es comercialitza
fresc, salat, fumat, en conser-
va i congelat.

L'alga wakame és un
producte originari de la cuina
japonesa i coreana, pero el seu
consum s’ha expandit global-
ment. Tant és aixi que avui és
habitual trobar-la en botigues
especialitzades, tant fresca
com seca. A aquest aliment,
que presenta un alt contin-
gut d’aigua, se li atribueixen

propietats antiinflamatories i
antioxidants.

Es tracta d'una alga de sa-
bor suau i de textura carnosa,
i es pot combinar en multi-
tud de plats. Al Japé és un
element basic en la preparacid
de la sopa de miso, tradicional
a la cuina nipona. No obstant
aixo, també es consumeix en
amanides i purés.

Info*Norai Raval.

Av. de les Drassanes, 1.
Barcelona. Tel. 666 919 998.
bcnnorai@gmail.com.

ABSTRACTS <

Castellano
Argos

Pere Alemany
Pags. 6-7 =

mares y océanos se eleva tres
centimetros cada década.

El quetx Ciutat Badalona,
un proyecto de todos

Hablamos del quetx Ciutat
Badalona, una embarcacion
con una larga vida que se ha
recuperado para promover la
navegacion tradicional entre los
habitantes de la ciudad. Gracias

a la iniciativa y el trabajo de la
Associacio d’/Amics del quetx
Ciutat Badalona (AAQCB), hoy,
navegar en Badalona en un bar-
co con 90 afos de historia esta
al alcance de todo el mundo.

Garbi

Federacion Catalana de Vela
Pags. 16-19

Esport Blau Escolar,

apuesta de pais

Reportaje realizado por la Fede-
racion en el que nos hablan de
su programa Esport Blau Escolar
(Deporte Azul Escolar). Se trata
de un programa escolar que
combina educacién y deporte,

y que propone una actividad

de formacioén en el deporte de
la vela, integrado dentro de la
asignatura de Educacion Fisica
de los alumnos de 5 © de Prima-
ria de los centros de ensefianza
del litoral catalan.

Ojo de buey

Joaquim Elcacho Clemente
Pdgs. 8-15

. T
Un planeta con el agua
al cuello
El aumento de las temperaturas
no es la Unica consecuencia
negativa del cambio climatico.
La pérdida de hielo continental
y la expansion térmica del agua
estan provocando una elevacion
del nivel del mar sin precedentes
en la historia reciente de nuestro
planeta, con graves consecuen-
cias para el medioambiente y el
bienestar de las personas. Lo
analizamos en profundidad en
este reportaje, que nos desvela,
entre otras cosas, que el nivel de

Asde guia

Dosier: Las actividades suba-
cuaticas en Cataluia. Mas de
70 anos bajo el agua

Pags. 20-35

Los hombres pez llegan a
nuestras costas. Los inicios
del escafandrismo en nuestro
pais

Redaccion Argo

El escafandrismo llegé a Es-
pafia entrando por Catalufia

y muchos catalanes fueron
pioneros entre mediados de la
década de 1940 y principios
de la de 1970. Analizamos los
primeros afios del submarinis-
mo catalén, que tuvo su gran
punto de partida en la prime-
ra inmersion, realizada por
Eduard Admetlla en Portlligat
(Cadaqués), en 1948.

LAURA CARRAU
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Entrevista a Mercedes Vilano-
va, primera mujer en obtener
el titulo de submarinista en
Espafia

Laura Bayo

La arqueologia subacuatica
en Cataluia. Un reconoci-
miento pendiente

Enric Garcia

Nos fijamos en este particular
ambito relacionado con el mun-
do submarino. La arqueologia
submarina o subacuatica tiene
por objeto la investigacion his-
torica a partir de la excavacion
de restos arqueolégicos encon-
trados bajo las aguas o en es-
pacios humedos. En Catalufa
existen importantes hallazgos y
un intenso movimiento alrede-
dor de esta actividad.

El buceo historico. Preservar,
estudiar y difundir el patrimo-
nio subacuatico

Manel Melchor

Reportaje sobre la Historical
Diving Society Spain. Con sede
en Llafranc (Costa Brava), es
una asociacién comprometida
en mantener viva la pasion por
la historia de las actividades
subacuéaticas y la recuperacién
del material histdrico, a fin de

evitar su olvido por parte de las
generaciones futuras.

—
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Rumbo al pasado

Javier Lavinia
Pags. 36-41

El ron. Una bebida imprescin-
dible en los viajes atlanticos

Los viajes a las Antillas de los
siglos xvil'y xvil nos muestran
que el ron es imprescindible
para entender el desarrollo de la
economia colonial, que estaba
basada en el esclavismo. Las
primeras noticias sobre el ron
se dan en la segunda mitad del
siglo xvi, cuando en las islas del
Atléntico aparece un destilado
de la cafia de azUcar. Este des-
tilado, posteriormente llamado
“ron”, gand valor cuando se
empezo a utilizar para la compra
de esclavos africanos. I

Los tesoros del
Museu

Carmen Vizquez Lopez
Pags. 42-45

La fragata Barcelona

Descubrimos una interesante
pieza recuperada y restaurada
por el MMB. Se trata de un
modelo de barco de grandes
dimensiones construido como
herramienta educativa para
los alumnos que, hacia 1850,
se formaban en la Escuela de
Nautica de Barcelona. Este mo-
delo formaba parte del aula de
Maniobras y se utilizaba como
“simulador” de barco.

Entrevista

Jordi Garriga
Pags. 46-51

Mercé Tatjer. Los ojos de la
Barceloneta

En esta entrevista proponemos
una ruta por la Barceloneta, el
barrio pesquero de la ciudad.
Lo hacemos con Mercé Tatjer,

historiadora, doctora en Geo-
grafia y voz autorizada para
hablar de la Barceloneta: de
su historia, de su pulso como
barrio y de la crénica de las
muchas vicisitudes que han
vivido sus vecinos, con los que
mantiene una especial vincula-
cién e implicacion.

Mares lejanos

Arantza Diez
Pags. 52-55

Arzana. Un museo escondido
en el corazén de Venecia

Os presentamos una antigua y
pequefia darsena en el sestiere
veneciano del Cannaregio, don-
de se esconde una de las joyas
mas desconocidas de la ciudad:
un centro de reparacion de
gondolas y otras embarcacio-

nes venecianas tradicionales,
gestionado por la asociacion
Arzana.

Lobos de mar

Victor Farradellas
Pags. 56-59

Josep Coté, el cronista desco-
nocido

El descubrimiento fortuito de
una maleta llena de carretes
fotogréficos sin revelar ha
rescatado del olvido la historia
de Josep Coté, miembro de

la orquesta del transatlantico
Marqués de Comillas. Sus
fotografias abren una ventana
inédita por la que asomarse a la
vida a bordo.

Levando anclas

Jordi Avellaneda
Pags. 60-63

Juego de contrastes. De Bell-
vitge al Delta del LIobregat en
bicicleta

De la Ronda Verde a las playas
de la costa barcelonesa. De
nucleos urbanos densamente
poblados a lagunas y playas
solitarias. De un parque agra-
rio ubicado junto a fabricas y
almacenes a miradores para ob-
servar pajaros y aviones. La ca-
dencia de las olas o el soplo del
viento estremecidos por una
aeronave que se eleva a toda
potencia... Os presentamos una
pedalada entre contrastes por
el Delta del Llobregat.

Lared de museos
Pags. 64-67

Museo del Puerto de Tarra-
gona

Merce Toldra Dalmau

Este museo propone hacer un
recorrido por la historia del
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Puerto a través del tiempo,
desde que los romanos desem-
barcaron en él hasta la actua-
lidad. El puerto comercial, el
pesquero y el deportivo estan
representados a partir de la
vida en los muelles a lo largo de
la historia.

Museo del Mediterraneo de
Torroella de Montgri

Gerard Cruset t Galceran

El Museo del Mediterraneo,

15 aflos después de su in-
auguracion, es un espacio
participativo y abierto. Muestra
el territorio mas cercano y el
mar en relacion con los cinco
sentidos, y tiene como hilo
conductor los sonidos y las
musicas. Se trata de un museo

de territorio, motor de la cultu-
ra en el Bajo Ter. /

Rosa de los
vientos

Redaccion Argo
Pags. 68-73

Seccidn con curiosidades,
noticias, gadgets y recursos de
interés. Recomendaciones de
libros, cine, lugares y activida-
des atractivos para navegantes
y amantes del mar.

Agenda maritima.

Del mar ala mesa

Redaccion Argo
Pag. 74

Fritura de boquerones

y ensalada de alga wakame
Receta para elaborar un plato
que combina la tradicién con el
exotismo, de la mano del Norai,
el restaurante del MMB.

ABSTRACTS <

English

Argos

Pere Alemany
Pages 6-7

The Quetx Ciutat Badalona,
project for everyone

This is the Quetx Ciutat Badalo-
na, a vessel with a long history
that has been restored to raise
interest in traditional sailing
skills among the city residents.
The energy and hard work of the
Friends of Quetx Ciutat Bada-
lona Association (AAgCB) mean
that the residents of Badalona
can go sailing on a boat first
launched 90 years ago.

Porthole

Joaquim Elcacho Clemente
Pages 8-15

A planet up to its neck

Rising temperatures are not
the only negative effect of cli-
mate change. The loss of land
ice and the thermal expansion
of the ocean water is causing
sea levels to rise like never be-
fore on the planet, with terrible
consequences for the environ-
ment and people’s lives. In this
report, we take a hard look at
facts that tell us, among other
things, that the level of our
seas and oceans is rising three
centimetres every decade. /

Garbi

Catalan Sailing Federation
Pages 16-19

Esport Blau Escolar,
a national endeavour

This report was written by the
Federation and looks at the Es-
port Blau Escolar programme.
This is a programme for schools
that combines education and
sport. It aims to teach sailing
as a sport within the context of
Physical Education lessons for
children in the 5th year of pri-
mary school, in schools along
the coast of Catalonia.

Il

Bowline

Dossier: Diving in Catalonia.
More than 70 years underwater

Pages 20-35

The frogmen reach our shores.
The first Catalan scuba divers

Argo staff

Catalonia was the first part of
Spain where scuba diving took
place, and it was the Catalans
who pioneered the activity
between the early 40s and the
early 60s. We take a look at the
first years of this underwater
activity in Catalonia, which
started with the first dive made
by Eduart Admetlla in Portlli-
gat (Cadaqués) in 1948.

Interview with Mercedes Vi-
lanova, the first woman to be

a qualified diver in Spain
Laura Bayo

Underwater archaeology in
Catalonia. Recognition long

overdue

Enric Garcia
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We focus on this particular
branch of underwater activity.
The purpose of underwater
archaeology is to engage in
historical research through the
excavation of archaeological
remains found under the sea
or in wetlands. There have
been significant discoveries in
Catalonia and plenty of activity
in the field.

Diving in history. Preserving,
studying and explaining our
underwater heritage

Manel Melchor

A report on the Historical Diving
Society Spain. This association,
based in Llafranc (Costa Brava),
is committed to keeping interest
in the history of underwater
activities alive and the recovery
and preservation of historical
material for the benefit of future
generations.

Avoyage
to the past

Javier Lavinia
Pages 36-41

Rum. An essential drink for
Atlantic voyages

A trip to the Antilles in the

17th and 18th centuries will
show how important rum was in
the development of the colo-
nial economy based on slave
labour. The earliest reports of
rum appeared in the second
half of the 17th century, when a
sugar cane refinery was set up
on these islands in the Atlan-
tic. The drink later came to be
called rum, and the value of the
spirit rose when it was used to
purchase slaves from Africa.

The treasures
of the Museum

Carmen Vizques Lopez
Pages 42-45

The frigate Barcelona

In this edition we explore an
interesting work recovered and
restored by the MMB. It is a
large-scale model of a ship that
was built as a training resource
for students who were studying
at the Nautical School of Bar-
celona around 1850. The model
was installed in the Manoeu-
vring classroom and was used
as a “simulator” of a real ship.

Interview

Jordi Garriga
Pages 46-51

Merce Tatjer. The eyes
of Barceloneta

This interview takes the form
of a tour of Barceloneta the
city district where fishing was
the way of life. We spoke to
Merce Tatjer, historian, Doctor
of Geography and expert on

the subject of Barceloneta;

its history, its existence as a
neighbourhood and the stories
of the lives of its residents, who
she has a special bond and
affection for.

Distant seas

Arantza Diez
Pages 52-55

Arzana. A museum hidden in
the heart of Venice

We take a look at a tiny old dock
in the VVenetian sestiere of Can-
naregio, where one of the least-
known treasures of the city can
be found: a centre for repairing
gondolas and other traditional
\enetian boats that is run by
the Arzano association.

Sea dogs

Victor Farradellas
Pages 56-59

Josep Coté, the unknown
chronicler

The chance discovery of a suit-
case full of undeveloped rolls
of film has led to the rescue of
Josep Coté from oblivion. He
was a member of the orchestra

on the ocean liner Marqués
de Comillas. His photographs
reveal an entirely new chapter
on life aboard the liner. /1

Raising anchors

Jordi Avellaneda
Pages 60-63

Contrasts: From Bellvitge
to the Llobregat delta by

bicycle

From the Green Route to the
beaches of the coast of Barce-
lona. From densely populated
urban areas to lagoons and
deserted beaches. An area of
farmland next to factories and
warehouses. Lookout points
to watch birds and planes. The
gentle rhythm of the waves

or the wind is shredded by an
aeroplane taking off with en-
gines roaring... This is a route
between the contrasts of the
Llobregat delta.

The Museum

network

Pages 64-67

Museum of Tarragona Port
Merce Toldra Dalmau

This museum takes us back

in time through the history of
this port, from the time when
Romans disembarked to the
present day. The marina, fishing
port and docks are all reflected
in the life on the water’s edge
through the ages.
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Mediterranean Museum
of Torroella de Montgri

Gerard Cruset © Galceran

The Mediterranean Museum
remains an open space for
participation 15 years after it

opened. It uses all five senses
to explore the local terrain and
the sea, with sound and music
as its central thread. It is a
museum of the territory and a
cultural dynamo in the Lower
Ter region.

Wind rose

Argo writers
Pages 68-73

This section has curiosities,
news items, gadgets and re-
sources of interest. Recommen-
dations for books, films, places
and activities of interest to
seafarers and lovers of the sea.
Maritime agenda. I

From the sea to
the table

Argo writers
Page 74

Fried whitebait with wakame
seaweed salad

This recipe combines a tradi-
tional dish with an exotic touch,
from Norai, the restaurant of the
Maritime Museum of Barcelona.

FUNDACIO..

SUPORT
« MUSEU

MARITIM
 DRASSANES

REIALS oc
BARCELONA

Institucions i empreses que ens
ajuden a difondre i preservar
el nostre patrimoni maritim

Consorci de les Drassanes Reials i Museu Maritim de Barcelona
Diputacio de Barcelona

Ajuntament de Barcelona

Autoritat Portuaria de Barcelona

Generalitat de Catalunya - Departament de Territori i Sostenibilitat
Puertos del Estado

Cambra Oficial de Comerg, Industria i Navegacio de Barcelona
Turisme de Barcelona

Akzo Nobel Industrial Paints

Associacio d’Amics del Museu Maritim de Barcelona
Asociacion de Ingenieros Navales y Oceanicos de Espafia
Asta Logistik Grupo, S.L.

Autoterminal, S.A.

3Club del Transitario Maritimo

Corporacién de Practicos del Puerto de Barcelona
Ems-SevenSeas

El Vigia

Fundacion de Estudios Portuarios

Grimaldi Group

Grup Terminal de Contenidors Barcelona

Grupo Editorial Men-Car

Holding M. Condeminas, S.L.

Marina Barcelona 92, S.A.

Marina Port Vell, S.A.U.

Maritima del Mediterraneo, S.A.

Nadal Forwarding, S.L.

Romeu y cia, S.A.

Terminal Catalunya, S.A./Best

Trasmediterranea

Varador 2000

Yanmar Equipment Ibérica
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UN Mar de Jocs

ESPAI INFANTIL

El mar te
molt per
ensenyar-nos.

Un Mar de Jocs és el nou espai infantil
de Diagonal Mar. Us hi esperem!

De dilluns a divendres de 17:00 a 20:00.
Dissabtes i festius d'obertura de 12:00
a 14:00 i de 17:00 a 21:00.

Avinguda Diagonal, 3 08019 Barcelona.
www.diagonalmarcentre.com

v f

Una proposta creativa pensada perque els més
petits, de 4* a 12 anys, puguin submergir-se en la
magia del mar d'una forma divertida i didactica.
Aquesta nova zona, creada amb la collaboracio de
la Federacié Catalana de Vela, fomenta el respecte
pel medi ambient a través dels valors propis de la
cultura del mar. Un servei gratuit amb un calendari
d’activitats que es renova mensualment perque cada
visita a Diagonal Mar sigui una experiéncia Unica.

*Els menors de 4 anys podran entrar acompanyats d’un adult.

Vela
Catalana
Federacio

Diagonal Mar



