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n aquest darrer nimero de 'any

us presentem una vegada més

un contingut forca variat amb

la voluntat de respondre a una

gran franja d’interessos. No

obstant aixo, hem volgut fer-
nos resso especialment de dues efemerides ben
extraordinaries: el 150¢ aniversari de la consti-
tuci6 de la Junta d’Obres del Port de Barcelona
iel 250e de la creacié de I'Escola Nautica de
Barcelona.

Quan penso en el port de Barce- Barcelona té
lona sempre recordo les paraules enel p()rt un

companyia Royal Line de Toronto, que porta el
primer ntimero de registre de les col-leccions del
Museu i que procedeix de I'Escola de Nautica de
Barcelona. Un exemple revelador de com el Mu-
seu Maritim és un descendent directe d’aquesta
escola que ara fa 250 anys.

L’Escola de Nautica de Barcelona, la més
antiga de I'Estat espanyol, va ser fundada per la
Junta de Comerg¢ de Barcelona el 1769, gracies
al'impuls de Sinibald Mas, amb l'objectiu de
formar els pilots que havien de
garantir la seguretat de les embar-
cacions que comerciarien amb el

d’un bon amic: “Tenim port per dels principals continent america a partir de la

la voluntat de la nostra ciutat de proclamaci6 del decret de liberalit-
, : o motors de - o

tenir-lo. No hi ha cap condicié que d 1 zaci6 del comer¢ amb America.

ens sigui favorable”. Tot i aixi, Bar- esenvolupa- Més enlla d'aquestes dues peces

celona, que ha estat sempre una ment de la ciutat.  centrals del ntimero 4 de la revista

ciutat lligada al mar al llarg dels

segles, té en el port un dels principals escenaris
de la seva historia i un dels motors del desenvo-
lupament no sols de la ciutat sind també del pais.
Des de la primera estructura portuaria, a la ban-
da de ponent de Montjuic, fins a l'actualitat, amb
una superficie de quasi bé 1.110 hectarees, el port
de Barcelona forma part de la fesomia d’aquesta
ciutat oberta el mon. Vull agrair des d’aquesta
editorial a Merce Conesa, presidenta de I’Autori-
tat Portuaria de Barcelona, la seva implicacié en
el Museu Maritim de Barcelona.

D’altra banda, els 250 anys de vida de I'Escola
de Nautica de Barcelona ens omplen de satisfac-
ci6 i d'orgull. Els lligams del Museu Maritim de
Barcelona amb aquesta facultat son molt estrets
i profunds. L'Institut Nautic de la Mediterrania,
instrument creat per la mateixa Escola, basava la
seva actuacio sobretot en el camp cultural entorn
de dos grans eixos: la creacié d'un museu i d'una
biblioteca. Ambdues propostes son avui una rea-
litat. A les sales d’exposici6 del Museu trobem el
model d'un transatlantic, el Royal Edward, de la

Argo, també vull posar de relleu
que continua la col-laboracié amb la Federaci6
Catalana de Vela, que vam encetar en el nimero
anterior. Aquesta vegada la Federaci6 ens
proposa un reportatge molt interessant sobre la
vela adaptada, una iniciativa que esta obrint les
portes del mar i de la navegaci6 a persones amb
dificultats de mobilitat.

Des del Museu us encoratgem a continuar
donant-nos el vostre suport i restem oberts als
vostres suggeriments. g

Elvira Mata i Enrich
Directora general del Museu Maritim de Barcelona
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El Patapum

UNA BARCA DE PASSEIG | DE LLEURE EN FAMILIA

El Patapum €s una embarcacio restaurada a la drassana del Museu Maritim
de Barcelona, recuperada i retornada a 'aigua. Forma part de la col-leccio
d’embarcacions a 'aigua del Museu i es dinamitza amb la participacio

activa de voluntariat.

Per Montserrat Granollers Sarda

El Patapum és una barca de fusta construida a
Llanca l'any 1931 per encarrec de Lluis Cabré Ycart,
agent de duanes de Portbou, per utilitzar-la amb la
familia com a barca de passeig i lleure durant el bon
temps. El constructor va fer una barca de pesca tradi-
cional de la costa catalana —un llagut-, i hi va afe-

LA RESTAURACIO
La restauracio la va dur a terme el mestre d’aixa Gilles Llecha
ala drassana tradicional del Museu. La intenci6 des del primer
moment fou que 'embarcaci6 tornés a navegar i que en po-
guessin fer Gs altres persones. La primera cosa que es va

fer va ser aixecar els planols de formes acotats, ja que

LI VAN
POSAR
EL NOM

gir una cabina, cosa que no existia a les barques
de pesca. Es tractava d'una adequacio a I's que
sen volia fer. Li van posar el nom de Patapum

no n’hi havia, aixi com tampoc hi havia dibuixos
ni apunts de la construccié. Es va documentar el
bastiment, se’n van fer fotografies i es van prendre

A ElPatapum, navegant, amb el seu aspecte actual.

pel soroll que feia el motor, un Baudouin d'un de Patapum pel mides de totes les peces per tal de poder-les Foto: Diego Yriarte.
sol pistd; el nom va ser molt original, ja que en soroll que feia reproduir i, en cas de necessitat, reconstruir tota

aquella época el més habitual era batejar les el motor, un I'embarcacio.

embarcacions amb noms de persona o de sants. = ggﬂ;lsnt g un La segona cosa que es va fer va ser treure la capa

LA POPULARITZACIO DEL LLEURE

de fibra de vidre que recobria l'obra viva, i en fer-ho,
la quilla va caure a terra. La fibra impedeix que la fusta

Els primers anys del segle xx es van popularitzar les respiri: externament segella el buc, pero internament pro- ‘ : ara r]' ti u

activitats d’'oci a les platges i al mar. L'is d’'una barca possi- voca podridura. R Cte S q €s
e 3 . . ) . L]

bilitava el fet d’acostar-se a les cales i gaudir d’un dia al mar En acabat es van treure les capes de pintura, i llavors es va tecnlque S

amb la familia i els amics, i el Patapum va ser una d’aquestes
primeres barques de lleure.

UN REFERENT DELS ESTIUS EN FAMILIA

veure que la fusta es trobava en un avangat estat de deteriora-
ment. Shavia de fer gairebé tot de nou.

La restauracio es va convertir en una reconstruccio, que va
ser modelica, en el sentit de mestria. Es va fer respectant rigo-

» Tipus (constructiu): llagut de pesca
amb proa algada i cabina

» Tipus (Gs): barca motora, canot o bot

El Patapum va ser propietat de la familia Cabre durant 77 rosament els canons de la construcci6 tradicional. La quilla, Perfil S— iut)ln;::)kzle construceio: Lianca Ciron)
anys: del 1931 al 2008. “El pare I'havia encarregat per sortir les quadernes, les taules del folre i altres peces, com el codast, Pinys Manegot de — T 193(;1
els estius amb la familia i aixi es va fer, .estl'u rere estiu. Fins al per exemple, es van fer exactament com es feien fa 100 anys. de proa Quarter g descotill ‘ : Iwn:/ e Ic.:?nst: ruccié:
darrer moment va ser un referent d’estiueig i de trobada amb La intencié era refer 'embarcaci6 i deixar-la al més semblant e _ Escalern Ariau s.a = dus = = =
P P . . , L% it _ 53— H

la familia i nombrosos amics”, explica Catalina Cabré, filla de possible a com era l'any 1931. IR o e | HEl ! :c | 's;e"t'a | © c‘:"s""‘:f';’ teg enramaca
Lluis Cabré i propietaria de la barca després d’ell. L’any 2008, \ "[*-——-—-h-—_._MLL_:-_-— L I, O:ti:it::.ijreopar e
pero, en no poder-se’n ocupar més, la va donar a ’'MMB. DE BARCA FAMILIAR A EMBARCACIO PATRIMONIAL || Liniadeflotacis | [ —-Pala > Eslora: 710 m

No va ser una decisio facil desprendre’s del Patapum. La Ca- El Museu va ingressar el Patapum a les seves col-leccions i, com Roda | L Buc m) ) deftimd > Manega: 2,20 m

. . . . 7 s s . N . . = 7 3 ;
talina havia nascut just 14 dl'eS després d'avarar la bar. ca, 1 any a peca de museu, es va incloure al Cataleg del Patrimoni Cultu- 55 | B . A (/ﬁ ! > Desplacament: 2,86 t
1931; per tant, t_enla la matelxg edat que el Patapum, i hi havia ral Catala. Un cop es va haver restaurat la barca i s’hi va poder Escua Quila_| Hely L Codast > Equip de propulsié: YANMAR
anat tots els estius de la seva ‘{ld& ) ) instal-lar un motor, va ser tornada a I'aigua (2018) i destinada, Zenital —3JH5E— de 28,7 kW

De molt menuda, els pares ja se 'hi enduien: “Posaven el juntament amb les altres embarcacions de I'extensi6 a 'aigua » Coberta i superestructures: cabina a
cabasset a dins la cabina, a proa de tot, i sortien tot el dia, o fins del Museu, a desenvolupar activitats de difusié del patrimoni iy S proa (algada), amb balou. Banyera i bancs
itot anaven a passar dos o tres dies a les cales; vivien del que marftim, amb la participacié d’'un grup de voluntaris que en té e [ | coberta ‘ Banc laterals fins a popa. Estructura i tendal de

. . . 5 o« . — K i | | . | | proteccid solar. Timé governat amb arjau
pescaven i dormien al mateix Patapum”, explica. “Jo vaig ser cura i s'encarrega de tripular-la. g P ; ———— ‘ i !
’ . . N * S L | > Interior cabina: part baixa central amb

un nado afortunat. Feia el mateix que tots els nadons, pero el == |o b Quarter Boca descotilla e e
meu bressol era el balanceig de la barca.” I, finalment, la Catali- \\l ‘ _ |
na recorda que “el Patapum ha estat com un més de la familia. ) N o Btk | T T T T
Hi hem navegat quatre generacions: els meus pares. el meu Text * Montserrat Granollers Sarda forma part de I'Area d’educacid i Tapa de ity J Banc

1hem navegat q 8 : pares, activitats del Museu Maritim de Barcelona. regala L = E

marit i jo, les meves filles amb els seus homes i els meus nets”.

Il-lustracions ¢ Carles Javierre.
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Embarcacions |

ABAND ONADE

Labandonament de vaixells de carrega o de pesca per part dels armadorx" *}i_-
sol tenir una causa: la falta de diners per fer front a les despeses que

‘ AN e suposa mantenir 'embarcacio. Els grans afectats, sempre, son els — e
- ST ~  tripulants, marins que queden desemparats en un pais que no és el seu, m‘-!rq
1 y : = o eap— - H
¢/ - sense cobrar i conscients que, si marxen del vaixell, perden els seus drets ==
' laborals i el salari. Molts aguanten fins al final en condicions _————
X o realment complicades i, sovint, extremes. . ———
N 29 - ———
Per Arantza Diez
A Amb la desaparicié de la Unid Sovietica, la seva enorme flota pes- ‘?.: / LR . . =
quera, incloses les tripulacions, va quedar abandonada en diferents ] N " - - - i

ports del planeta. Foto: Matias Costa-Projecte Cargo.
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L’abandonament de vaixells de carrega o
de pesca és una practica cada cop menys
freqiient als ports de la Uni6 Euro-
pea —-molt escrupolosa amb el compliment de la
normativa, la qual s’ha endurit
els ultims anys-, pero continua
sent habitual en molts altres ports
del mén. L'Organitzacié Interna-
cional del Treball manté activa
una base de dades (International
Abandonment Database), que ac-
tualitza periodicament, amb tota
la informaci6 de cada embarcacid
abandonada de la qual es té constancia des de 'any
1999. Aporta detalls com ara la bandera del vaixell
-molt sovint, de conveniéncia-, la data de I'aban-
donament i el port on s’ha produit, la data de la
notificacio oficial, el nombre i la nacionalitat dels
tripulants, les circumstancies, aixi com comentaris
i observacions sobre el desenvolupament del cas.
En la majoria dels casos, és la ITF, la Federacio
Internacional de Treballadors del Transport, qui
reporta els abandonaments i en fa el seguiment,
pero també ho poden fer altres organitzacions in-
ternacionals, com ara la Cambra Internacional de
Navegacio, organitzacions no governamentals o els

Els armadors que van desentendre's d'aquests vaixells
també van abandonar les seves tripulacions després de
mesos de navegacio.

mateixos governs. Només en el que portem d’any,
entre I'1 de gener i el 31 d’octubre del 2019, s’han
declarat oficialment 13 abandonaments d’embar-
cacions amb banderes de Palau, Togo, Liberia,
Saint Vincent i les Grenadines,
Siria... i en ports de paisos com ara
Turquia, Polonia, Qatar, Méxic, la
Xina o els Emirats Arabs, entre
d’altres. En total, 186 tripulants
abandonats: togolesos, pakistane-
sos, serbis, ucrainesos...
Efectivament, quan un armador
abandona el seu vaixell en un port,
abandona també la seva tripulaci6, una situa-
ci6 greu que demostra “la falta de protecci6é que
pateixen una gran part dels tripulants de la flota
mundial”, com denuncia Ricard Rodriguez-Martos,
capita de la marina mercant, diaca de ’Apostolat
del Mar a Barcelona i director de Stella Maris, que
defineix I'abandonament de tripulacions com “un
atemptat contra la dignitat dels treballadors del
mar”. A més, afecta especialment marins provi-
nents de paisos on els drets dels treballadors no
estan practicament protegits —paisos en via de
desenvolupament o amb un estat del benestar molt
precari (vegeu les taules complementaries)- que

Com explica l'autor de les fotografies, Cargo és la historia
d'uns supervivents, d'un grup de mariners que van quedar
suspesos en el temps i I'espai en contra de la seva voluntat.

exporten ma d’obra experimentada i barata, carn
de cano per a l'explotaci6 laboral i el maltracta-
ment. La periodista mallorquina Catalina Gaya va
retratar aquesta realitat descarnada en un llibre
del 2017 titulat EI mar es tu espejo, on compila les
histories personals de desenes de tripulants aban-
donats en ports del Mediterrani, alguns durant
anys. La historia que il-lustra aquest reportatge, i
que va seguir el periodista Matias Costa, €s extre-
ma. Durant 10 anys, entre el 2007 i el 2017, va re-
tratar, al port de Las Palmas de Gran Canaria, les
tripulacions d’una trentena de vaixells de I'antiga
flota sovietica que, arran de la dissolucié de 'UR-
SS, van ser abandonats a ports de tot el planeta.
Els tripulants van quedar-s’hi,
confiant que alguna institucio
del seu pais se’n faria carrec i els
pagaria els salaris endarrerits.
Pero 'URSS havia desaparegut
i ningd no va respondre per ells.
Amb el temps, els vaixells es van
anar degradant, i van acabar
rovellats i inservibles.

Els tripulants, malgrat ser a Europa, vivien als
Ilimbs. “Eren com fantasmes, oficialment havien
deixat d’existir”, explica Costa.

Un vaixell feixista al port

de Barcelona

Es I’Gltim cas d’abando-
nament d’un vaixell al port
de Barcelona. Va passar
al setembre del 2017. Era
el C-Star, amb bandera de
Mongolia, vuit tripulants de
Sri Lanka i propietat d'un
delinguent anomenat Tomas
Egerstrom, que va llogar
I'embarcacio a I'organitza-
ci¢ d’extrema dreta Defend
Europe per obstaculitzar
les tasques de rescat de les
ONG que salven vides al
Mediterrani central. Cap
port de la Unié Europea
els va autoritzar I'entra-
da i van estar uns dies
a la linia de costa de
Barcelona —la Creu Roja
els abastia de menjar i
aigua- fins que I'Au-
toritat Portuaria, amb
bon criteri, els va permetre
I'accés; se’ls acabaven les
provisions i el combustible.
De seguida es va activar el
Comite de Benestar del Port
per assistir els vuit mariners,
que van expressar el seu
desig inequivoc de cobrar els

salaris pendents i tornar a
casa. Ricard Rodriguez-Mar-
tos recorda molt bé aquest
cas. Com sempre, des de
Stella Maris, els van recoma-
nar marxar com més aviat
millor: tindrien més possibili-
tats de fer diners si tornaven
a Sri Lanka i s’embarcaven
de nou, que si es quedaven
com a naufrags amarrats al
port de Barcelona esperant
una possible subhasta que
no arribaria abans d’un any.
Mentrestant, 'armador do-
nava senyals de vida espora-
dicament, assegurant que hi
havia un possible comprador.
Les promeses de sempre.
Aquest cop, pero, va ser veri-
tat. | no va caler activar la de-
manda de subhasta. Al gener
del 2018 van apareéixer uns
americans i van liquidar, en
dolars i en efectiu, els salaris
dels tripulants. Van comprar
el vaixell i van pagar les taxes
portuaries i les despeses acu-
mulades. Un cas que el diaca
de 'Apostolat del Mar descriu
com “una carta als Reis”.

ARGO ~ MMB
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Alguns dels
tripulants de la
flota pesquera
soviética
abandonada van
arribar a estar
més de vuit anys
malvivint als
vaixells, esperant
una solucid que
no va arribar mai.

“THE OWNER IS STILL IN PICTURE”

Una mirada racional —i desinformada- tendeix a
preguntar-se per que els tripulants es queden al
vaixell en comptes de marxar a casa. Gaya parla
d’una relaci6 organica amb el vaixell. Sovint, el buc
representa per a ells molt més que un lloc de treball:
és la vida, amenacada de descompondre’s. Marxar
del vaixell, a més, els impediria reclamar els sous
pendents o defensar els llocs de

treball i possibles indemnitza-

cions. L’'angoixa s’agreuja perque,

molts cops, el sou que els tripu-

lants guanyen a bord és el puntal

d’una fragil economia familiar.

Per aixo, assumir I'abandonament

de l'armador és una de les coses

més dificils per a la tripulaci6. Ho

sap bé Rodriguez-Martos, que, com a director de Stella
Maris, és I'interlocutor principal amb les tripulacions
abandonades i qui vetlla pel seu benestar. “En efecte, és
l'armador qui abandona de facto un vaixell, pero no ho
comunica oficialment, per aixo és tan complicat con-
vencer els tripulants que el seu armador els ha aban-
donat. Recordo un capita que em deia constantment
“The owner is still in picture”. Es clar, els feia moltes
promeses, pero no enviava diners... Tots passen per
aquest procés fins que arriba el dia en que el propietari
jano contesta ni promet, simplement, desapareix.”

PROTEGIR LA GENT DEL MAR
Com explica Rodriguez-Martos, els abandona-
ments passen, sobretot, a armadors que viuen al
dia, que tenen un parell de vaixells i que es gua-
nyen la vida fent viatges. Solen tenir les embarca-
cions sota minims, i és facil que facin fallida per
acumulaci6 de deutes o per no poder fer front a
una sancid. També és comu que el vaixell estigui
en tan mal estat que quedi retingut per
Capitania per no complir els requisits
de navegabilitat. En aquests casos,
sovint, Parmador prefereix abandonar
el vaixell i la seva tripulaci6 abans
d’intentar reparar-lo. Només cal
repassar les fitxes dels bucs abando-
nats aquest 2019 per confirmar-ho. El
cas més flagrant és el del vaixell Abo
Alyssa, amb bandera de Togo i abandonat al port
turc de Nemrut el mes de marc¢ amb 10 tripulants
a bord. Se li havia prohibit I'entrada als ports de la
Uni6 Europea. La tripulacio feia sis mesos que no
cobravai va denunciar tota mena d’irregularitats:
falsificaci6 de certificats, deficits de seguretat o no
tenir garantit el descans. Al juny, la data de la dar-
rera actualitzacio, encara no s’havia dut a terme la
repatriaci6 dels tripulants.
Ja fa molts anys que diverses organitzacions in-
ternacionals treballen per aconseguir un marc legal

Matias Costa,
periodista i fotograf

A través d’'una apro-
ximacio artistica a la
fotografia documental
tradicional, el treball
del periodista i fotograf
Matias Costa (Buenos
Aires, 1973) explora les
nocions de territori,
identitat i memoria. Es
aqui on semmarca el
seu projecte Cargo, que
va fotografiar entre el
20071 el 2017.

Per qué aquesta série? Qué et va
cridar ’atencié d’aquesta historia per
dedicar-hi tant de temps?

El meu interés com a periodista i fotograf
gira al voltant d’'una tematica molt
especifica, que neix del desarrelament,
tant migratori com afectiu. Totes les
meves series tenen a veure amb un
procés de transformacié inesperada de
les condicions de vida i amb la manera
com ens adaptem o no a la nova situacio:
la transmutacié del territori, o la pérdua
d’un lloc que ens pertany, la construccié i
desconstruccio¢ de la identitat, i la manera
com la memoria, i de vegades I'oblit,

es converteix en I'Unic patrimoni. Als
vaixells sovietics hi havia una carrega de
melancolia, d’abandonament, tan gran que
només podia ser una novella russa, i jo la
vaig explicar en imatges.

Com era la vida dels marins? Alguns
van estar esperant fins a vuit anys...
Jo només vaig veure una part del procés.
Els vaixells van anar desapareixent,
desballestats o enfonsats en alta mar per
ser convertits en derelictes. Els mariners
també anaven desapareixent, alguns
aconseguien tornar al seu pais, si tal cosa

A Foto: Ire Lenes.

seguia existint; d’altres feien arrels a Las
Palmas o a algun altre lloc de I'Europa
occidental. Uns altres, segons em van
explicar, van morir per alcoholisme o de
manera violenta. | algun va acabar a la
preso. Els que hi quedaven feien tota
mena de petites feines per sobreviure,
sobretot descarregar o ajudar en la
reparacio i pintura d’altres vaixells que
fondejaven al port. Em va sorprendre com
aquests antics marins sovietics van anar
venent a trossos les restes del seu vaixell
fins a deixar-ne només l'esquelet.

| de qué o de qui parla aquesta historia,
en realitat?

Al final, no estic segur de si aquesta
historia va sobre els marins o sobre els
vaixells, que metaforicament van patir
I'oblit, la decadéncia i que finalment

van desapareixer. Em sorprenia veure a
cada viatge la seva descomposicio. De
vegades trobava els mateixos vaixells, i no
hi quedava cap dels mariners soviétics;

el seu lloc havia estat ocupat per altres
homes, marins també, que no tenien on
viure... Era com el que passa amb les
closques d’alguns crustacis, que en ser
abandonades pels seus amos serveixen

d’aixopluc a altres ocupants. Un cop vaig
estar convivint uns dies amb uns mariners
de Sierra Leone que vivien en un vaixell
anomenat Sebastopol.

| qué explica aquesta série sobre la
naturalesa humana i, sobretot, queé hi
retrates?

En aquesta séerie hi plana, d’'una manera
subtil pero ineludible, la desolacié

que provoca la perdua de la identitat,
I'exili forcds, el desterrament. Aquesta
desconnexid, aquesta privacio de la
pertinenca, produeix un dany psicologic i
moral que corca I'anima humana.

Amb quin dels marins et quedes?

Em va entendrir profundament en Bolodia,
el cuiner de I'Schkval. Un home molt prim
i descolorit que continuava posant-se

el seu vestit de cuiner i servint apats a
I'atrotinat menjador del vaixell per a tres
o quatre marins alcoholitzats que vivien
alla gairebé com a captaires. No perdia el
somriure, sempre cantava, actuava com

si alld que estaven vivint fos només un
mal moment i hagués de seguir mantenint
el vaixell en funcionament per quan les
coses tornessin a la normalitat.

ARGO ~ MMB
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Els vaixells abandonats
en aigiies nigerianes

Nigéria és un dels paisos
africans que pateix de manera
més acusada el fenomen de
I'abandonament de vaixells en
les seves aigues territorials. La
falta de controls fa que molts
armadors, en comptes d’assumir
els costos del desballestament
legal d’embarcacions velles, les
abandonin. Ningu —tampoc les

bucs de 'aigua és una tasca que
correspon en exclusiva al govern.
Molts acaben enfonsats a la linia
de costa, la qual cosa suposa un
risc per a les petites embarcacions
dels locals —pescadors o veins que
es desplacen amb canoes entre
poblacions—, que poden patir
accidents greus. Es calcula que
n’hi ha milers, i els efectes sobre

autoritats— no les pot tocar perquée el medi ambient sén igualment
tenen propietari, i retirar els nocius.

=
P T

La major
concentracio
d'homes i naus de
la flota sovietica
abandonada va
tenir lloc a Las
Palmas de Gran
Canaria. Alla és
on els va anar a
trobar el fotograf i
periodista Matias

que protegeixi els drets dels marins embarcats.
Actualment, I'eina legal internacional més impor-
tant que hi ha és el Conveni del Treball Maritim,
que és de 'any 2006 i que va entrar en vigor el
2013. Una addenda recent inclou l'obligatorietat

STELLA MARIS: “YOUR HOME AWAY
FROM HOME”

Amb aquesta declaraci6é d’intencions es defineix
Stella Maris en el triptic informatiu amb que
PApostolat del Mar a Barcelona anuncia els seus

per les tripulacions i que acostuma a oferir la

repatriacié immediata dels mariners i una bossa
de pocket money perque puguin assumir les
despeses del viatge. Una altra funci6 essencial
de Stella Maris és la negociaci6 amb l'armador i

Ranquing de vaixells
abandonats segons la bandera

—1999-2019

Costa dels armadors de contractar una asseguranca per serveis a les tripulacions. Es una organitzacié que la coordinaci6 de 'embargament del vaixell i la
cobrir com a minim tres sous de la tripulaci6 i la depen de I'Església catolica i que té presencia a tot subhasta, arribat el cas. Si la situaci6 es resol fa- Panama 101
repatriaci6 en cas de retenci6 de la nau -tot i que, el mén. A Barcelona, depen de l'arquebisbat de la vorablement i es consuma la venda, els mariners Gt Wi s Erarei fres 29
en cas de fallida, el més probable és que l'armador ciutat i ofereix residencia, serveis religiosos, suport acaben cobrant els sous endarrerits —tot i que Libéria 20
no hagi pagat la prima-. A més, el Conveni també social i orientaci6 legal a la gent del mar. Al port de la nova propietat ha de liquidar prioritariament )
imposa l'obligaci6 que la documentaci6 del vaixell Barcelona, ha impulsat el Comite de Benestar, que les taxes portuaries i les despeses generades-. Belize 14
detalli I'estat dels comptes i es reuneix cada tres mesos amb l'objectiu Com Stella Maris, hi ha altres organitzacions in- Togo 14
estableix que I'impagament de promoure la cultura del benestar entre ternacionals que vetllen pel benestar de la gent Antigua i Barbuda 11
de sous pot ser un motiu per les tripulacions i fomentar el dialeg entre del mar, com ara 'TISWAN, la Xarxa Internacio- Emirats Arabs 10
retenir-lo a port. el personal de mar i el de terra; per aixo nal d’Assisténcia i Benestar dels Mariners, o la
Ha estat, precisament, sovint organitza trobades entre marins i Seafarer Helpline, una linia d’assisténcia directa
aquesta normativa més representants dels consignataris, la policia que funciona les 24 hores els 365 dies de l'any i N °
restrictiva la que ha provo- portuaria, la Guardia Civil, la capitania que ofereix ajuda gratuita, confidencial i multi- Ranqulng SegOHS la
cat una davallada signifi- maritima i fins i tot els practics. I per aixo, lingiie a la gent del mar i a les seves families si n acionalitat de la tripulaci()
cativa dels abandonaments en el cas de les tripulacions abandonades, tenen cap problema. De fet, és gracies al treball
d’embarcacions en ports de la Uni6 Europea, on el seu paper és vital: no només son els interlocu- d’aquestes organitzacions que s’han aconseguit —1999-2019
les autoritats son molt més rigoroses amb el seu tors dels mariners, sin6 també els seus referents canvis legislatius per posar limits a 'explotacio .
. Bs . . 5 . . : z Ucraina 115
compliment. Per aixo, els armadors amb situacions humans, perque vetllen pel seu benestar i fan de que pateixen els treballadors del mar i que és
molt precaries eviten entrar als ports de la Unid mediadors amb l'autoritat portuaria per assegu- completament ignorada per la gent de terra. g Federaci6 Russa 74
Europea. A més, qualsevol vaixell que entri en un rar-los una vida el més digna possible mentre viuen Filipines 46
port d’'un pais que hagi ratificat el Conveni del Tre- I’extenuant espera a port. Aconsegueixen coses tan Turquia 38
ball Maritim queda automaticament obligat al seu basiques com aigua, menjar i electricitat per a la Birmania 35
compliment, encara que la bandera sigui d’'un estat vida quotidiana a dins del vaixell. A més, estan en Text i Arantza Diez és periodista. @arantzadiez. Indonésia 30
que no s’hi hagi adherit. permanent contacte amb la ITF, que també vetlla Fotografies yi Matias Costa - Projecte Cargo. ,
Pakistan 28
Romania 27
L *Font: Organitzacio Internacional del Treball
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GARBI

QUE ES LA VELA INCLUSIVA?

Es tracta d’'un programa impulsat per la

Federaci6 Catalana de Vela amb el suport del
Consell Catala de 'Esport que pretén normalitzar
laccés i la practica de la vela per a tots els col-lectius
amb diversitat funcional, per tal de garantir que la

I; e Za e ’ a tO thOm igualtat d’oportunitats, a més d’'un dret universal,
sigui una realitat.

Aquest programa dinamitza propostes i actuacions
adrecades a les persones amb discapacitats per tal

La vela inclusiva €s molt més que una practica esportiva de mill o cali . N
. , , ) . e millorar-ne la qualitat de vida a través de l'esport.
integradora; és una actitud vers la vida i un esport que omple de A més, es treballa perque cada vegada hi hagi més
benestar totes aquelles persones que la practiquen. Perque, quan técnics especialitzats en aquesta matéria i perqué les
naveguem, la disca pacitat queda a terra. instal-lacions i les embarcacions estiguin adaptades a

tots els col-lectius.

La vela és un esport capa¢ d’augmentar l'autoestima
de les persones que la practiquen i d’incentivar les re-
lacions socials. A més, es practica en contacte directe
amb la natura, en un entorn diferent de I’habitual i
a l'aire lliure, cosa que contribueix a reforcar l'estat
animic i de salut de les persones.

Per la Federaci6 Catalana de Vela

A L'esport de la vela és un ambit immillorable per augmentar
ELS ORIGENS I'autoestima dels que el practiquen.

Els origens d’aquesta practica a Catalunya es re-
munten a 'any 1988, quan el Comite de Vela Adapta-
da de la Federaci6 Catalana de Vela va impulsar una

oferta més qualitativa i quantitativa la primera pedra del que avui coneixem com
destinada a les persones amb necessi- Seguretat, a Vela Inclusiva. Es tractava d’'una guia per a
tzftts efs,pf:cials —per‘sc;nes afnb'distlzlatpa— comoditat i t(l)tsdt.a;s clubs i 1(2:8 Zscc:iles de (\ilela que1 recollia
f)ltat isica, sensorial o psiquica lleu— o\t amia sén els di erents'e§tan ards Ia’?r. esenvolupar
i que complis uns estandards de tres variables aquestes activitats, amb ’anim de respondre
seguretat i qualitat que els facilités, a les necessitats especials d’aquest col-lectiu.
des de l'inici, la practica esportiva de clau per donar L'altima gran fita per a la seva normalit-
la vela. resposta atotes  zaci6 va ser l'alianca, I'any 2017, entre la Fe-
Més endavant, I'any 1992, vaenge-  les necessitats. deraci6 Catalana de Vela i el Consell Catala
gar-se el projecte Vela per a Tothom, de 'Esport per emmarcar el projecte Vela

Inclusiva dintre del Pla d’actuacions per a
la promocié de la practica d’activitat fisica i 'esport
inclusiu del Govern catala.

Actualment, una quinzena de clubs i escoles

1r CAMPIONAT de vela participen en el programa i disposen
SPECIAL DE d’instal-lacions condicionades a la mobilitat
VELA INCLUSIVA d’aquestes persones, embarcacions adap-
El 14 d'abril del 2018 va celebrar-se a Blanes tades i técnics especialitzats en 'esport
una fita historica per a la vela catalana i per inclusiu.
a tot el collectiu amb diversitat funcional. La
Federacio Catalana de Vela, en col-laboracio .
amb la Federacio ACELL (Federacié Catalana VELA INCLUSIVA EN FAMILIA
< Ladaptacio d'Esports per a persones amb discapacitat Des de la Federaci6 gatalana de Vela s"ha
de les intel-lectual) i Special Olympics Catalunya, desenvolupat un projecte especific desti-
embarcacions i amb el suport del Consell Catala de nat a infants i joves amb diversitat funcio-
és clau al’hora I'Esport i el Club Esportiu El Vilar, S 1 e . , .
. : ; . nal. L'objectiu és potenciar-ne 'autonomia
de practicar van organitzar el primer Campionat . R - K
I'esport de Special de Vela Inclusiva, organitzat ilallibertat vers la familia (pares, mares i
la vela per per una federacié de tutors); una experiencia enriquidora per a tots

les persones
amb diversitat
funcional.

vela autonomica.
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els participants i també per a les seves families. Les
sessions consten de dues parts: una primera en que
els infants o joves amb diversitat funcional naveguen
juntament amb els tutors, i una segona en que ho fan
per separat.

D’aquesta manera, en la primera part es reforcen
els vincles entre els implicats i, en la segona, ambdues
parts guanyen independencia.

VELA ADAPTADA DE COMPETICIO
La Vela Adaptada de Competici6 va
consolidar-se al mén a Barcelona,

grama dels Jocs Paralimpics —excepte com a esport
d’exhibici6—, Barcelona va organitzar aquell any el
segon Mundial de Vela Adaptada. En aquest cam-
pionat va participar-hi una bona flota de regatistes
catalans: Manuel Amat, Maria Enciso, Paco Llobet,
Tomés Lozano i Victoria Martinez.

Actualment, la vela catalana compta amb tres re-
gatistes que competeixen en aquesta disciplina: Paco
Llobet (el regatista espanyol que més vegades

ha disputat els Jocs Paralimpics), Jordi
Cargol i Miriam Muhoz. Tots ells
competeixen en la classe 2.4mR.

lany 1992. Malgrat que finalment A gll_J gg;ll_ost També cal recordar la figura de
no es va incloure dintre del pro- ’ Miki Gémez, un dels regatistes
vameonred P SOLUCIONS SOCIALS oo -

La Vela Inclusiva forma part de I'Area de
Vela Social de la Federacio Catalana
de Vela. Aquesta area és el reflex del

compromis de tot el collectiu de la vela

catalana per construir un mon meés
confortable, accessible, igualitari
i equilibrat en I'ambit economic,
ambiental i dels
drets humans.

< Esigual
d’'important
una bona
adaptacio de les
embarcacions,
com disposar
de tecnics
especialitzats en
la seva practica.

de vela adaptada més desta-
cats de la vela catalana.

El 2.4mR és un vaixell indi-
vidual amb quilla fixa que va
ser dissenyat pel suec Peter

Norlin. Aquesta embarcaci6
va ser utilitzada per primera
vegada en els Jocs Paralimpics
de Sydney 2000, ja que es podia
ajustar a tota mena de discapacitats
fisiques. El regatista s’asseu a I'interior
del 2.4mR i té davant seu tot el que necessita per
aparellar, ajustar i reglar el vaixell.
La vela paralimpica va debutar a Atlanta 1996 com
a esport d’exhibici6 i va ser oficial a Sydney 2000.
Va convertir-se en I'inic esport en el qual competien
persones amb diferents discapacitats. Malaurada-
ment, la vela adaptada no participara en els Jocs
Paralimpics de Toquio 2020.

INFRAESTRUCTURES | RECURSOS HUMANS
Seguretat, comoditat i autonomia: tres variables
clau perque les instal-lacions i els espais dels clubs i
escoles de vela s’adaptin a les diferents realitats que
es poden trobar per donar resposta a les necessitats
dels diferents col-lectius amb diversitat funcional.
L’equilibri entre aquests tres eixos té com a resultat
I’adaptaci6 i/o condicionament d’un espai deter-
minat. En aquest sentit, i partint de la base que els
costos de les reformes s6n molt

A mésdeles alts i que I'heterogeneitat del
infraestructures, public pot ser molt divers, ’'adap-
és imprescindible tac\10 d aguest§ espais hauria de s,er
. N practica i realista, amb termes més

un equip huma Lo I

N concrets: espais o itineraris més
espe\c1.a11tzat en o menys adaptats a un tipus de
materia de vela piiblic especific.
inclusiva. A més d’aquestes infraestruc-

tures, és imprescindible un equip
huma especialitzat en materia de vela inclusiva capag
d’empatitzar amb aquestes persones. g

Text * Federaci¢ Catalana de Vela. Fotografies * Ignasi Rojas.
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AS DEGUIA ¢

El port industrial
de Barcelona,
150 anys d historia

La historia del port de Barcelona es
remunta a temps immemorials. De fet, va
ser en gran manera gracies al port que la

ciutat va consolidar la seva importancia
des de ben antic. Tot i aixi, el que avui
entenem com a port industrial té una data
de sortida historica: el 1869. | és que ara
fa 150 anys, en els inicis de la Revolucid
Industrial a casa nostra, naixia la Junta
d’Obres del Port, I'entitat que va permetre
I'impuls necessari perque el port industrial
de Barcelona comencés a prendre forma
tal com el coneixem avui.

A Foto: Pel_1971/Gettylmages
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AS DE GUIA

ElIPORT
INDUSTRIAL

de Barcelona

Quan mirem, des del cim de Mont-

juic, el port de Barcelona podriem

pensar que tot aix6 sempre ha
estat aqui, com la mateixa muntanya. Pero
res més lluny de la realitat. Sota el ciment
hi ha una platja primitiva que ha calgut
domesticar. Els darrers 150 anys han estat
el periode més dinamic i reeixit d’aquest
proceés.

PORTUS EST LOCUS IN LITTORE MARIS
MONTANEIS CLAUSUS...
Hi ha moltes definicions del que és un port, i ens
podem referir a coses diferents, tot i que estreta-
ment relacionades. En primer lloc, el port com a
espai de treball, d’intercanvi i de relacié. En segon
lloc, el port com a espai fisic segur i apte per a
la carrega i descarrega, 'emmagatzematge i la
comunicacio fluida amb l'interior; en general, es
parteix d'un entorn natural propici complementat
amb infraestructures artificials. I, en tercer lloc, el
port com a organitzaci6 de gestié que garanteixi
la seguretat, el control, 'explotaci6é comercial i el
manteniment (o creixement, si escau) de la mateixa
infraestructura. Naturalment, tot aixo és valid per a
ports comercials, ja que en el cas dels ports militars
o amb valor estrategic singular les coses es compli-
quen una mica.

Si apliquem aquests criteris al
port de Barcelona, ens podem
trobar algunes sorpreses. Com a

Un repte que va
mantenir Barcelona

A [es cabries eren unes potents maquinaries utilitzades als
ports per fer feixugues tasques de carrega, ca. 1960.
Foto: Xavier Agramont Cruanyes/MMB.

la construccié d’'un port artificial. Un repte que va
mantenir Barcelona ocupada més de quatre segles,
lluitant contra I'enemic tradicional: la sorra.

Els moviments de sorra a causa de corrents
litorals i de tempestes continua
sent (i sera sempre) un proble-
ma per a les poblacions litorals
iels ports. Aconseguir que els

colonia romana habitada abans per Ocupada meés de qllatl'e temporals no destrossin els es-
tribus locals mal conegudes, el lito- segles, lluitant contra pigons i que la sorra no inutilit-
ral de Barkeno o Barcino ben aviat  ’enemic tradicional, va  zilespai portuari va ser el desig

va ser un espai d’intercanvi, un punt ser la sorra

d’arribada davant una ciutat de se-

gona o tercera categoria, pero que,

sens dubte, deu la seva existéncia a la realitat d'un
espai fisic entre dos rius i amb Montjuic com a ta-
laia. La Barcelona medieval continua essent aquest
espai d’intercanvi atractiu: una platja no gaire
acollidora, de fet, pero que era la porta d’entrada
a una ciutat dinamica. Només a partir del segle xv
s’intenta incorporar el segon concepte, el d’espai
segur i propici. Ates que la natura no afavoria la
idea de port (no hi havia cala, ni estuari, ni ria, ni
res homologable a un espai recollit o tancat), es va
comencar una batalla ciutadana per aconseguir

de generacions de barcelonins.

Linica resposta era una combi-

naci6 constructiva (fer espigons
cada cop més llargs) i extractiva (treure la sorra de
forma virtualment manual).

LEMPENTA DEL VAPOR

La industrialitzacio, que identifiquem basicament
amb la maquina de vapor, el ferro i el carbo, va portar
a Barcelona 'arma definitiva en forma de draga de va-
por, una maquina que el 1829 va comencar a marcar
distancies amb la natura tossuda i va donar oxigen a
un port que, a principis del segle x1x, estava gairebé
tancat i mort. Durant les decades segiients la meca-

A Grans blocs de pedra del dic de I’Est de Barcelona.
Foto: Pau Audouard - 1896/MMB. ARGO =~ MMB 23
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El carbo, l1a sang del port

La mecanitzacio6 en el
sector maritim va obrir
noves possibilitats en el mén
portuari. Deixant de banda
la mateixa construccié de
molls i darsenes, la revolucid
tecnologica del vapor i el
ferro permetia fer treballs
que abans eren impossibles,
o extremament dificils, o
molt cars. Accions que ara
ens poden semblar poc
espectaculars, com remolcar
un vaixell, aixecar grans pesos
(com ara una locomotora o
un autobus) amb una grua
flotant o treure de l'aigua
una embarcacio enorme
amb un dic surant per tal

de fer-hi reparacions, van
esdevenir ordinaries al llarg
del segle xix. Als molls s’hi
podia veure la construccio

de grans estructures
d’emmagatzematge, com

els Magatzems Generals

del Comerg, o rafals (els
populars tinglados), aixi com la
instal-lacié d’enormes grues de
vapor o d’'una xarxa ferroviaria
dins del mateix port.

Eren canvis radicals

A Periodicament sén necessaris els treballs d’eliminacid de la
sorra acumulada al fons del port, amb dragues. 1888.
Foto: Pau Audouard/MMB.

nitzaci6 es va expandir per la ciutat i el pais, i també
va impactar sobre el port en tots els sentits. A finals
de la década de 1850, Barcelona i el seu port respira-
ven un nou aire, ple de fum i també d’expectatives.
El port havia de créixer i ho podia fer gracies a les
possibilitats tecnologiques del moment. El projecte
de José Rafo, visionari i modern, va tragar el rumb
que marcaria el pas d'un port antic

que modificaven la Un tema no iantiquat cap a un port industrial
fesomia dels ports, no I'CSOlt després de modern. La seva proposta, Proyecto
nomes abBarceIcTna, cent cinquanta para la mejora y ensanche del Puerto
sind també a Palamds, :
Tarragona, Sant Feliu anys éS el d’una de Biarcelona (1860), era el primer
de Guixols, etc. | sempre o projecte redactat amb una profunda
omnipresent, el carbd, bona c.qnpexm analisi previa i una concepcio tecnica
la sang que feia moure ferroviaria entre moderna. Va marcar un abans i un
les maquines i els . , . ;

vaixell:g,lflque Iooupava el porti el mon. després, tot i que encara en queden

grans extensions de moll,
deixant la seva pols negra com
a empremta de la Revolucio
Industrial.

¥ Cabria Esperanza carregant una maquina
de vapor. ca 1930. Foto: MMB.

detalls per polir, per dir-ho d’alguna
manera. Un tema no resolt després de 150 anys és
el d’'una optima connexi6 ferroviaria entre el port i el
mon, com a etapa clau en un corredor mediterrani
entre Cadis i Portbou que no caldria explicar ni justifi-
car: els romans ja ho van entendre clarament.

UN NOU MODEL DE GESTIO

Per passar dels planols a la realitat i del mon de
les idees al de la gestio, calia una forma organit-
zativa nova, i aixi van néixer a Espanya les juntes
d’Obres dels ports. La primera, i potser el model
per imitar, va ser la de Barcelona, creada el 1869,
ara fa 150 anys.

Les juntes d’Obres representaven un nou model
de gestio. Fins a mitjan segle x1x cada port espan-
yol tenia les seves normes particulars pel que fa a la
construccid, explotacio i financament de les obres,

A Taller de blocs al moll de Capitania, el 1896.
Foto: Pau Audouard/MMB.

Lestrena del canal gﬁfsf",‘esnallelssf;rgz'
; -
de Sue.z 1 any 1868 racions locals amb
va obrir alhora diners d’impostos
una finestra diversos, aporta-

d’oportunitats per cions dela Corona,
a Barcelona. ete. Aixo condem-

nava els ports a la
incertesa. Un Reial decret de 17 de desembre del
1851 va canviar la situacid, amb la centralitzacié dels
ports, que van passar a ser monopolis de I'Estat,
tot i que amb una certa autonomia. Per gestionar
els ports en temps de canvis tecnologics, politics i
socials, el Ministeri de Foment va aprovar I'11 de
desembre del 1868 la creacié de les juntes d’Obres
dels ports, una via oberta a una certa autonomia
que no va durar gaire, ja que amb la Llei de ports
del 7 de maig del 1880, les juntes van perdre la seva
condicié d’ens locals i van passar a dependre direc-
tament del Ministeri de Foment: un cop de timé
recentralitzador.

En tot cas, les juntes, com a nou model de gesti6
dels espais portuaris, estaven formades per represen-
tants del comerg, armadors, naviliers i gent de mar, a
més a més de representants de ’Administracié mari-
tima. Les seves funcions eren les d'impulsar les obres
de construcci6 i ampliacid, rendibilitzar al maxim les
instal-lacions portuaries (mitjancgant tarifes clares i
transparents), conservar les infraestructures, donar
servei a la marina, etc. Per assolir aquests objectius
el primer que calia era garantir el financament,
mitjancant subvencions de I’Estat, el cobrament
d’arbitris sobre la navegaci6 i el transit maritim, les
concessions o 'emissié d’emprestits.

FARCEL 0N A

PLAND BEL FUERTY DI DARCELDRA

Elsegle deles gr

El projecte de José Rafo
del 1859 per a 'ampliacid i el

ans transformacions

perd que demanava ja una
ciutat ben encaixada amb el

creixement del port de Barcelona  seu port. Ambdods projectes

es va desenvolupar en paral-lel
projecte de I'Eixample de Cerd
del 1859, que va transformar

al (“imposats” pel Govern central
a, per davant d’'altres propostes
menys progressistes) van ser

Barcelona en una ciutat moderna implementats al llarg de diverses

i que va incorporar un concepte

nou a les comunicacions. Calia
articular el transport maritim i
el ferroviari amb un transport

decades, amb retalls i reformes;
nosaltres, de fet, som els hereus i
beneficiaris d’'una aposta valenta
i visionaria del futur.

rodat que encara havia d'arribar
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PEDRA A PEDRA, BLOC A BLOC
No es pot comprendre la formacio de la Catalunya
contemporania sense tenir en compte el paper del
comerg colonial, principalment amb Cuba i Puerto
Rico. I en aquest joc, el Port de Barcelona, autocons-
truint-se constantment amb ambicio,
hi va tenir un paper fonamental, ja
no com a port de la ciutat, sin6 com

Els darrers

inicial. Lempenta de Rafo fou continuada o reforma-
da per altres enginyers, amb el Proyecto de distribu-
cion general de todo su fondeadero. Antepuerto, ddr-
senas, muelles, diques de carena, de Mauricio Garran
(1873), que aportava una nova distribuci6 interior de
molls i darsenes, aplicada només en part,
o el Proyecto de ampliacion del puerto y de
construccion de nuevos muelles, de Carlos

a port de Catalunya i, encara, com a anys. Barcelona Mondéjar (1897), a penes aplicat en el seu
port principal d’Espanya. Tot i que a ha vist com el format original.

finals del segle x1x el port de Bilbao va pOI't creixia Un segon gran moment d’obres, entre
guanyar les primeres posicions a costa de manera el 19011 el 1912, que podriem relacionar

del port catala, el Port de Barcelona va impensada.

continuar essent I'entrada i sortida del
cor industrial d’Espanya.

Amb l'impuls de la Junta d’Obres del Port co-
mencava un periode d’expansi6 directament rela-
cionat amb la mecanitzaci6 de la marina mercant.
D’altra banda, 'apertura del canal de Suez 'any 1868
va obrir alhora una finestra d’'oportunitats per a Bar-
celona. La Ciutat Comtal es va trobar de sobte al bell
mig d’una ruta que anava del nord d’Europa a I'Orient
Llunya. Un moment d’oportunitat aprofitat amb una
relativa habilitat.

Prenent com a punt de partida el projecte de José
Rafo (que coincideix en el temps amb l'obra de dos
catalans més que han deixat una empremta perdu-
rable, com son Ildefons Cerda i Laurea Figuerola),
levolucio del port industrial de Barcelona segueix una
cronologia forca precisa. La primera gran fase, entre
el 1869 i el 1874, representava l'execucio del projecte
Rafo. Les obres del moll de la Muralla i del dici con-
tradic per al resguard del port seguien aquest projecte

¥ Les infrastructures del port han anat adaptant-se als nous
usos, Grues de gran capacitat per a carregar | descarregar
els contenidors. Foto: Jordi Montoro/MMB.

amb la recuperaci6 economica posterior a
la guerra hispanoamericana, va plantejar
l'esquema basic del que sera el Port de
Barcelona fins a finals de la decada de 1960. El pla de
ruta era el Proyecto de ampliacion y de distribucion
del fondeadero, de Carlos de Angulo (1899, modificat
el 1904). En 50 anys el port va passar de ser un mal
refugi amb poc més de 100 hectarees, el 1868, a ser
un port segur cap al 1918, amb més de 300 hectarees
de superficie, 9 quilometres lineals de molls i 1.600
metres d’escullera en el dic de 'Est. Des d’aquell
moment i fins a I'inici de la Guerra Civil espanyola, els
canvis van ser minims.

EL PORT POSTINDUSTRIAL

En els darrers anys Barcelona ha vist com el seu port
s’allunyava de la ciutat i creixia d'una manera que,
fins fa uns anys, era del tot impensada. Si podem
comparar un planol de la Barcelona del 1992 amb un
d’actual veurem que el port sembla tenir vida propia.
Les xifres parlen per si soles: 1.109,9 hectarees,
23.183 metres de molls, 203.304 m? d’espai cobert
d’emmagatzematge i 5.023.964 m* més al descobert.
El paisatge ja no és de piles de carbo, de bales de cot6
o de tones de fusta apilada als molls. Ara l'especie
dominant és el contenidor, en competéncia amb els
cotxes o els grans diposits de gas, sempre sota la vi-
gilant mirada dels creuers, veritables edificis flotants
que arriben a imposar-se en I'horitzo.

La gesti6 d’aquesta auténtica ciutat amb un peu a
terra i l'altre al mar ja no recau en mans d’'una Junta
d’Obres petita i voluntariosa, sin6 que ha esdevingut
una maquinaria molt més complexa i sofisticada.
Amb noms i cares diferents, manté una personalitat
propia que va comencar a forjar-se ara fa 150 anys i
que ens recorda que el més important en un port no
son les estructures, sin6 les persones, amb les seves
habilitats i capacitats. g

Text i Enric Garcia és historiador i cap de I'Area de Gestié
de Col-leccions i del Coneixement de I'MMB.

Entrevista Jir (Pagina seglent) Laura Bayo i Sererols és
periodista del Departament de Comunicacié i Marqueting
de 'MMB @lbayo

yon Vilalta/Arxiu
arcelona.

elicitats pels 150 anys,
una gran efemeride.
Si, sens dubte! Aprofi-
tem la celebraci6 dels
150 anys per explicar
que és el port i, en
especial, la seva relacio
amb la ciutat i el territori, o hinterland.
Perque, a banda d'aportar valor econo-
mic —que n'aporta, i molt! —, també hi
aporta valor social i valor ambiental.

Com ho celebren?

Amb diverses accions: un concert d’estiu
al Moll de la Fusta, una exposicio,
Tedicié d'un llibre commemoratiu, un
acte al Palau de la Musica adregat a tota
la comunitat portuaria... Ah!, i amb
navegacions ciutadanes a bord de Las
Golondrinas, que han estat un gran eéxit!

Ens en pot donar més detalls?

Obrim una petita exposici6 al Museu
d’Historia de la Ciutat, en que també
s'impulsa la restauraci6 d’un vaixell: el
Barceloneta, una nau medieval trobada
ala costa de Barcelona. Al Palau fem

un acte en agraiment a la comunitat
portuaria, que ha collaborat a fer créixer
el port de Barcelona. No oblidem que el
port I’han fet les persones!

Per a qui no en conegui la historia,
quines fites concretes cal tenir en
compte?

Te'n diré tres: la primera, 'any 1869,
quan es crea la Junta d’Obres del Port
per desenvolupar una gran obra d’in-
fraestructura portuaria al Mediterrani.
En segon lloc, els Jocs Olimpics del 1992
il'obertura del port a la ciutat. Aqui es
fa un salt perqueé es trenca la dinamica
d’aillament del port respecte de la ciutat.
I el tercer gran moment el situem entre
els anys 2000 i 2006, amb l'extensio de
la zona portuaria cap al sud i la creacio
de noves terminals de contenidors.

Quasi 30 anys de la connexid
port-ciutat, pero encara falta millorar
espais, 0i?

Merce Conesa,

presidenta de Port de Barcelona
“Hem de potenciar el valor cultural del port-ciutat”

Es la primera dona a la historia que presideix el Port de Barcelona, una in-
fraestructura vital per a la Ciutat Comtal i tota la Peninsula, que ocupa prop de
1.300 hectarees, 20 quilometres de molls i que té 35 terminals especialitzades.
Al Port hi arriba bona part de les mercaderies que consumim diariament. Pero
aquesta infraestructura també estén la seva influéncia en la configuracié i el
caracter de la ciutat de Barcelona i els seus habitants. Aquest any celebra el
seu 150¢ aniversari. En parlem amb la presidenta, Mercé Conesa.

Per Laura Bayo

Nosaltres defensem molt el model
port-ciutat, encaixant les necessitats de
tothom: la ciutadania, els serveis, les
industries, les institucions... En aquest
sentit hi ha un factor que entre tots
hem de poder abordar conjuntament:
potenciar-ne el valor cultural.

Com?

Aqui tenim una facana de mar es-
pectacular, amb una serie de peces
culturals —presents i en projecte de
rehabilitacio— molt importants que,

si les posem a dialogar, poden generar
un espai maritim de referencia. Penso
en l'edifici del Port al Portal de la Pau,
els tinglados de la nova bocana, el

moll de Pescadors i, per descomptat, el
Museu Maritim. Tot plegat fa que sigui
un espai de grans oportunitats. Un
gran espai litoral per posar en valor tot
aquest actiu portuari.

nostre territori i ens permet connectar
lactivitat maritima del Port amb el
coneixement de la historia maritima
de la ciutat. Es un aliat excepcional

i imprescindible.

Parlem d’economia: quins son els
eixos estrategics del port?
Actualment son tres: creixement,
competitivitat i sostenibilitat. I amb
vista al futur també parlem de transici6
energetica i transicio digital. Perque el
creixement ha d’anar alineat amb la sos-
tenibilitat. Ser respectu6s amb l'entorn
iamb la ciutadania. El projecte d’elec-
trificacio, per exemple, és estrategic,
com també la innovacié; apostem per
I'Smartport.

Que diferencia el port de Barcelona
d’altres ports europeus?

Som un dels ports que més
ha treballat la seva integracio

Com esta el projecte Som un dels amb la ciutat. Molts ports

de P’antiga seu al Por- p()rts que més europeus ens venen a veure
tal de la Pau? ha treballat per coneixer el nostre model
Tenim el projecte de d’integraci6 port-ciutat. Com
rehabilitaci6 aturat. El la seva a activitat comercial, desta-

projecte museistic si que integraci(')
amb la ciutat.

esta avancat, en el sentit
que s’ha fet tot el relat
del contingut. Ha de ser
un espai de referéncia, de lliure accés i
que distribueixi cap al museu, el moll
de Pescadors, els tinglados...

El hub cultural del port, com si
diguéssim.

Exacte. Estic convencuda que és una
oportunitat. La ciutadania i els visitants
ja omplen el Port Vell. Si proposem una
oferta cultural de qualitat, ben pensada,
amb una bona distribuci6 i uns bons
itineraris, tenim una meravella al servei
de tothom.

Com valoren la funcié que té el Museu
Maritim en aquest relat de la mar?
Per a nosaltres és fonamental, perque
aglutina la memoria maritima del

caria que som un port molt
diversificat. I innovador. Som
el port lider a la Peninsula
Iberica en short sea shipping,
transit rodat per mar, que evita emis-
sions a les carreteres.

Quines mercaderies passen pel port
de Barcelona?

Moltissimes! El 90% del cafée de tot
I’Estat espanyol arriba pel port de
Barcelona. D’aqui parteixen molts
contenidors amb producte refrigerat,
carn de porc, sal potassa de Suria... El
sector automobilistic —tant d’importa-
ci6 com d’exportacié— també és molt
important. I estem incrementant molt
el transit de fuels, liquids a granel i gas.

Com us imagineu el futur del port?
Electrificat. Un port net, intel-ligent
ismart.

ARGO = MMB
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A Dic surant i dic sec,
ca 1980. Foto: Arxiu
Autoritat Portuaria de
Barcelona.

na zona industrial portudriw.,
"~ amb una llarga historia

Per Joan Alemany Llovera

El port de Barcelona és des de fa més

d’un segle i mig un port al servei de la

industria. A més, disposa d’uns edificis
i unes instal-lacions que conformen un paisat-
ge industrial que s’ha mantingut a la mateixa
area des del naixement de les primeres facto-
ries, amb maquines mogudes per la forca del
vapor, la década de 1830.

ORIGENS | DESENVOLUPAMENT

DEL PORT INDUSTRIAL

La rapida industrialitzacié de Barcelona a mitjan segle
X1x reclamava una profunda transformacio6 del port.
Malgrat I'ampliaci6 que s’havia produit el 1820 amb
la construccié del moll Nou, el port necessitava un im-
portant creixement de la infraestructura i una profun-
da renovaci6 de les instal-lacions. Tres elements van
ser decisius per a I'inici de la transformacio: el projecte
tecnic de l'enginyer en cap de la provincia Josep Rafo,
aprovat el 1860, la creaci6 de la Junta d’Obres pel
decret d'11 de desembre del 1868, i l'aplicaci6 de la
maquina de vapor a les obres portuaries.

El port ha crescut al llarg dels darrers 150 anys en
periodes relativament curts (1869-1875, 1900-1914,
1966-1975 1 2001-2011) que segueixen els grans
projectes d'ampliaci6 aprovats els anys 1860, 1900,
1966 11998. Gracies a cada una de les grans obres
efectuades, ha duplicat sobradament la seva super-
ficie respecte de la situaci6 anterior,

ha incrementat considerablementla ] port ha

A Vista aéria del paisatge industrial del port a finals de la
década de 1960. Foto: Fons Talleres Nuevo VVulcano/
Museu Maritim de Barcelona.

fundada pel comerciant i armador Joan Reynals. De
manera excepcional, la indudstria portuaria s’ha man-
tingut des d’aleshores a la mateixa zona, per bé que,
logicament, amb notables canvis en les instal-lacions.
Es tracta d’'un paisatge industrial portuari molt
caracteristic, tant el del passat com l'actual, format
per la superposici6 d’'instal-lacions tecniques, edificis
ivaixells en reparaciéo —i, en algunes époques, en
construccid.

Talleres Nuevo Vulcano ha estat sempre una factoria
naval que, en moltes époques, ha realitzat altres tre-
balls metal-lirgics, com la construccié de maquines de

vapor —segons Pascual Madoz, la primera
d’Espanya va sortir del seu taller— i de cal-

longitud dels molls, ha modernitzat crescut extra- deres, foneria de metalls, treballs especials...,

les instal-lacions i, com a resultat de

tot aixo, ha pogut augmentar molt
els trafics. Unes dades basiques des de la

ordinariament

pero no ha estat mai una empresa indepen-
dent. Sempre ha format part d'una naviliera
o d’'una inddstria naval: primer, de la Com-

mostren l'extraordinari creixement creacio de la pania Catalana de Vapor i de la seva succes-
del port durant el darrer segle i mig Junta d’Obres. sora, la Sociedad Navegacion e Industria;

després de la creaci6 de la Junta

d’Obres: el 1869 tenia 65 hectarees de superficie
terrestre i maritima, 480 metres de longitud de molls
operatius i 399.000 tones de trafic. Actualment
disposa de 2.011 hectarees de superficie total, 23.183
metres de molls i1 65,9 milions de tones de trafic.

UN PAISATGE INDUSTRIAL AL PORT

En una facana portuaria de 1.200 metres, entre el ca-
rrer de I'Escar i la Bocana Nord, hi ha una important
area industrial que s’ha mantingut en el mateix lloc
durant més de 180 anys. El seu origen es troba als
Talleres Nuevo Vulcano, una factoria industrial per

a la reparacid, construccio i manteniment de vaixells
creada el 1834 per una de les primeres navilieres de
vapor d’Espanya, la Compania Catalana de Vapor,

amb aquesta darrera es va incorporar a la
Compania Trasmediterranea el 1918, i, poc després, el
1924, ala Uni6n Naval de Levante; va retornar després
ala Trasmediterranea i, d'aquesta, a la seva filial, Islena
Maritima, i més tard a la Unién Naval de Levante i al
Grupo Boluda. Finalment, els seus principals edificis,
infraestructures i instal-lacions, transformats i adaptats
ales tecnologies més modernes, han passat a Marina
Barcelona 92, una empresa que ha esdevingut en molts
aspectes la principal companyia del mon en reparaci6 i
manteniment de grans iots.

Des del 1835, un especial paisatge industrial en
evolucio, format per vaixells, grues i grans edificis,
acompanyat sovint del fum i el soroll de les maquines,
ha caracteritzat I'espai de I'entorn de la vella factoria
Talleres Nuevo Vulcano.
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Transit: del carbo al contenidor

Durant un llarg periode de
més de 100 anys el principal
producte en pes —no en
valor— del Port va ser el
carbd, indispensable per a
I'arrencada i consolidacio de la
industrialitzacio catalana.
Actualment, el que és
més important per al port
jano és cap producte,
sind contenidors. Des que
als anys 1965-1966 van
comengar a crear-se linies
regulars internacionals
d’aquest sistema ideat pel
transportista nord-america
Malcom McLean, el Port de
Barcelona va comencar a
registrar-ne moviment i a intuir
la importancia que tenia. El
1966 va rebre 150 containers
(aixi se’ls anomenava
aleshores); el 1968 foren
6.000 de 20 peus i 37000 de
menor dimensié. EI 1970 es va
preparar una primera terminal
al vell moll de Costa, i el 1972

un jove princep Joan Carles
inaugurava una terminal
completament nova (la primera
dels ports espanyols), el moll
de la qual va rebre el seu
nom. El trafic de contenidors,
essencial per a la indUstria
actual, ha arribat el 2018 a
3,4 milions de TEU (unitat
equivalent a 20 peus) amb un
pes de 34,8 milions de tones.
El port de Barcelona,
receptor de matéries primeres
—carbd, derivats del petroli,
gas natural— com a principals
productes durant

A | itografia de Guesdon del 1856 en que es veu la factoria
de Talleres Nuevo Vulcano al moll Nou. Fons: AHB.

LA CONTINUITAT DELS EDIFICIS INDUSTRIALS
Els primers edificis al port de Talleres Nuevo Vulcano
van ser uns coberts al moll Nou, la part de darrere dels
quals donava ala platja aleshores anomenada Mar Vella.
Planols de la ciutat i litografies de les décades dels anys
quaranta i cinquanta del segle x1x han deixat un testi-
moni grafic d'aquests primers i precaris edificis del moll
Nou. També va disposar durant molts anys d’un edifici
dedicat a la foneria de metalls, especialment del ferro, al
carrer de I'Alegria (avui d’Andrea Doria) de la Barcelone-
ta. Aquestes instal-lacions eren al costat d'una

un llarg periode,lte's Els primers de les altres grans industries metal lurgiques:
avui un port mo Y .. . e

diversificat que, edificis al pOI't La Maquinista Terre'stre i Maritima. ‘

a través del trafic de Talleres E11903 el port va inaugurar una gran ins-

de contenidors, N Vul tallacio per a la reparacié naval que havia estat
continua tenint un uevo vuicano planificada alguns anys abans: el dic surant i
gzpseur eosriznl‘cgar(laa van ser uns deposant. A I'entorn de la darsena del dic surant
indus‘l(orial de I'entorn coberts al moll ideposant, als molls de Catalunya i Oriental, es

de la ciutat i del Nou.
conjunt del pafs.

¥ Descarrega de carbo
de I’Antonia Mumbr.

Foto: Esteve Puig/Arxiu
Fotografic de Barcelona.

van projectar, els anys 190411909, i aixecar poc
després, set nous edificis industrials al servei
del dici del port. Aquestes interessants construccions,
dissenyades pel director del port Julio Valdés y Humaran,
eren: el magatzem de boies, els tallers del port (al moll
de Catalunya), les oficines del dic, el magatzem del dic, el
magatzem de les obres, el diposit de carb6 i el diposit de
bots (al moll Oriental).
Ledifici de Talleres Nuevo Vulcano, que es trobava
gairebé damunt la platja, va patir un gran incendi el
maig del 1924. La destruccio va fer dubtar de la conti-
nuitat de la factoria, pero immediatament després es va
reconstruir i va mantenir, encara amb més intensitat, les
seves activitats industrials, fins al punt que els directius
de la factoria es van plantejar construir-ne un de nou
més a prop del cant6 del moll Nou. El director de Nuevo
Vulcano, l'enginyer industrial Julio Isamat, va projectar-hi

A F| paisatge industrial del port en I'actualitat.
Foto: Joan Alemany.

el 1929 un gran edifici, de 160 metres de llarg i 20 metres
d’ample de dues plantes. Lestructura de formigé d’aquest
nou bastiment dedicat a la industria naval es va aixecar
els dos anys segiients, pero no es va finalitzar fins que no
va haver acabat la Guerra Civil.

Les instal-lacions al servei de la industria naval han
canviat molt al llarg dels anys. El dic surant i deposant,
amb una preséncia especial en aquesta area, va funcionar
entre el 1903 1 el 1990; la decada de 1940 es van construir
dos nous espigons davant del nou edifici del moll Nou per
ampliar la capacitat de recepci6 de vaixells i de treball; a
la década de 1970 es va construir el dic sec, que, després
de reparacions que I’han modernitzat, encara esta en
funcionament. Finalment, a principis de la década del
1990, ja amb la concessié d’'una part de 'area a Marina
Barcelona 92, es va construir una nova plataforma i, al
lloc del vell escar, un nou synchrolift per

El portilalocalitzacio industrial

El port de Barcelona ha
incidit de manera molt
important en I'ordenacio
territorial del seu entorn i,
particularment, en la localit-
zacio industrial. Les vies de
comunicacio, les estacions
de ferrocarril, el gran poligon
de la Zona Franca, I'obertura per paret a la Barceloneta:
de la Via Laietana... tot s’ha Alexander i La Maquinista al
vist condicionat per l'activitat carrer de Ginebra, i la foneria
del port. de metalls dels Talleres Nuevo
Tres de les quatre primeres Vulcano al carrer de I'Alegria,
grans industries metal-lur- avui d’Andrea Doria.

gigues més importants de mit-
jan segle xix es van localitzar a
prop del port. Talleres Nuevo
Vulcano (1834), Alexander
Hermanos (1849) i La Ma-
quinista Terrestre i Maritima
(1855) van tenir les seves
importants factories paret

projecte la restauracio dels tres magatzems —no rafals

ni tinglados, com sovint se’ls denomina erroniament-

que es troben abandonats i en mal estat de conservacio.
Quan aquests vells magatzem de les obres,

elevar embarcacions de fins a 2.000 tones. Les instal-la— magatzem del dic i diposit de carb6 (ano-

A final de l'estiu del 2019 ha entrat en fun- cions de la menat La Carbonera) estiguin restaurats i

cionament I'ampliaci6 de la plataforma de indastrianaval < funcionament, shauran mantingut gran

treball i el nou shiplift per a vaixells de fins . part dels edificis que han conformat aquest

han canviat o

24.800 tones. It al 11 caracteristic paisatge industrial.
Actualment es mantenen vuit dels nou molta arg Dos elements fan especialment inte-

edificis industrials de les darsenes de la dels anys. ressant el paisatge industrial del port de

Inddstria i del Dic. El nove, el més vell de

tots, el de la platja dels Talleres Nuevo Vulcano, ha estat
enderrocat parcialment i només sen manté un tram
central que fa d’aparcament d’'un club esportiu. Els vells
vuit edificis restants es troben en situacions molt diver-
ses: els dos del moll de Catalunya i les antigues oficines
del dic (avui conegut com a edifici del Rellotge) han
estat restaurats i en us per a la nova industria; dels altres
quatre del moll Oriental només n’hi ha un de restaurat
ien funcionament: el dedicat a la Fundaci6é de Navega-
ci6 Oceanica de Barcelona. El port de Barcelona té en

Barcelona des del punt de vista economic
i urbanistic: la resiliéncia de la industria naval durant
un llarguissim periode i la convivencia actual amb la
nova area dedicada al lleure, el turisme i la nautica de
la Nova Bocana. g

Text * Joan Alemany Llovera és doctor en Ciencies Economiques.
Es autor de diversos estudis i publicacions sobre ports i del llibre
Construccié i reparacié naval a la Barcelona industrial: els Talleres
Nuevo Vulcano, publicat recentment pel Museu Maritim de Barcelona.
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perla la mfmorza del litoral barceloni i g

Per Xavier Theros

e

Malgrat ser una ciutat abocada al mar,

el port de Barcelona ha estat un gran

desconegut. Sovint s’ha dit que els
barcelonins hi hem viscut d’esquena, que els
seus paisatges i les seves histories no ens
han interessat gaire. Per esmenar-ho, us pro-
posem un passeig per la nostra marina.

Aquesta ruta comenca en un lloc que molta gent no
relaciona amb el port, el carrer de Sant Eloi, a l'actual
parroquia de la Mare de Déu de Port!. Aquesta es-
glésia, que és aqui des del 1910, recorda la capella del
mateix nom, del segle x1, on els mariners de la ciutat
buscaven proteccio6 per a les seves travessies. Molt
abans, en una epoca anterior a l'arribada dels

romans, havien sorgit les primeres instal-la- Abans de

com l'Arsenal Civil®, pero que va perdre contacte amb
el mar a partir del 1916, amb la creaci6 de la Zona
Franca® i, més modernament, amb la Terminal de
Contenidors de Barcelona®® i les seves successives am-
pliacions. Aixi, ens desplacem al moll de Contradic,
on va funcionar I'escola de '’Aeronautica Naval, amb
una estacié d’hidroavions. En aquest indret hi havia el
Llum de Contradic i el Pavell6 de Practics, dotat d'una
llanxa amb motor Hispano Suissa. Aqui mateix, entre
els anys 1898 i 1938 hi va ser atracada en alguna oca-
sio la corbeta Tornado, que va funcionar com a hospici
per a fills de mariners morts, com en el cas del futur
poeta Joan Salvat-Papasseit, i que normalment era al
moll de Barcelona.

Des d’aqui ja veiem l'edifici Stella
Maris'? de 'Apostolat del Mar, pensat

cions portuaries a ponent de Montjuic,onara  P’arribada dels per acollir mariners i obrers portuaris

hi ha I'actual barri de Port; una toponimia que romans. el
9

en situacio precaria. Passem a la darse-

trobem en l'antic castell de Port?, també del . na de Sant Bertran®3. Alli, a la falda de

segle x1, que servia de talaia. primer pOI't Montjuic, hi havia la bateria d’artilleria
El port natural va funcionar fins al segle x1v, eraa ponent Buenavista. Just al davant, al moll

quan es va traslladar a llevant de Montjuic. de Mont;j |lllC, de Ponent*?, s’aixeca el modern pont

Pero al segle xv1 es va construir la torre del

una guarnici6 militar i sis canons destinats

a foragitar pirates, sobre el qual es construiria, l'any
1852, el far del Llobregat. No gaire lluny d’alla, hi ha el
far de Montjuic?, del 1925. A més d’aquest sistema per
facilitar l'entrada de naus al port, també funcionava la
torre de senyals® del castell de Montjuic. L'astronom
frances Pierre-Francgois André Méchain la va fer servir
de referencia per calcular la mesura del metre, unitat
base del sistema metric decimal.

DE CAN TUNIS A LES DRASSANES
Sota el Morrot® hi havia Can Tunis’, una zona amb
empreses dedicades a la construccié d’'embarcacions,

alactual barri llevadis Porta d’Europa, que en el seu
Riu?, ala desembocadura del Llobregat, amb de Port.

moment va ser el més llarg del mon.
Si seguim avancant ens trobem amb
la seu d’'Hisenda', edificada en els anys vint com a
magatzems de duanes. Al costat hi havia la Sanitat
Exterior, responsable de les quarantenes als vaixells,
il'antiga Comandancia de Marina, que als anys
cinquanta es va traslladar a la seva ubicaci6 actual, al
final de la Rambla, al costat de les Drassanes Reials
de Barcelona®®. Davant de l'edifici medieval es veu
la Duana®, obra d’Enric Sagnier i Pere Garcia Faria,
del 1902. A tocar d’alla s’'ubicava el Pavell6 Higienic
d’Obrers Carboners, amb una font d’aigua de boca i un
rellotge public, elements escassos i molt apreciats pels
treballadors del port.

« Avui, Barcelona sap
gaudir plenament del seu
front litoral, pero durant
molt de temps no ha estat
aixi. A la imatge, visio
de ['edifici de I'’Autoritat
Portuaria, a la zona del
Port Vell. Foto: bwzenith/
Gettylmages.

El Palau de Mar, actual w
seu del Museu d’Historia
de Catalunya, era el
Diposit Comercial, i va
ser contruit el 1902. Foto:
saiko3p/Gettylmages.
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& | a Torre del Rellotge, ubicada al moll de Pescadors, havia estat
un far fins al 1911. Foto: KHellon/Gettylmages.

EL TELEFERIC, EMBLEMA DEL PORT

| DE MONTJUIC

Saltem al moll de Barcelona®®. On ara s’aixeca el World
Trade Center hi havia I'Estacié Maritima de Barcelo-
na, iles desaparegudes seus del Reial Club Maritim de
Barcelona (d’Enric Sagnier) i del Reial Club Nautic
de Barcelona. Aquest espai encara allotja, des del 1931,
la torre de Jaume I2°, una de les tres parades del teleferic
del port, situada entre les de Miramar i la torre de Sant
Sebastia. I al vei moll de Drassanes?® segueixen atraca-
des les famoses Golondrinas, en funcionament des del
1888. Si saltem a la passarel-la de fusta que comunica

La pesca ala ciutat, de comple-
ment alimentari a distraccio

Una de les associacions
més populars del port
barceloni és la Societat de
Pescadors Esportius de Mar,
creada I'any 1932. Durant
molt de temps, la silueta dels
pescadors de canya entre
les pedres de I'Escullera va
ser una de les més iconiques
d’aquest tram de la ciutat.
Amb les seves plataformes
de fusta (les caladas),

van generar una serie de
negocis dedicats a la pesca
esportiva a casa nostra, des
de la venda de cucs fins a

la de fil o rodets. Disposaven
d’un local per guardar les
canyes; primer, en una

nau del far de I'Escullera, i
després al restaurant Porta
Coeli. A més, organitzaven
concursos de pesca,
inicialment en les modalitats
lliure, morralla i llissera.
Durant la postguerra,
aquesta aficid va tenir una
gran popularitat; molta

gent aconseguia completar
la seva magra dieta amb

el peix que n'obtenia. Als
anys setanta, la societat
tenia 15.000 socis. Malgrat
la desconnexié actual entre
I'Escullera i la Barceloneta, la
imatge dels pescadors amb
les canyes segueix viva al
port barceloni.

Les fonts
amb el Maremagnum??, veurem d’aigua de boca
damunt de l'aigua 1es'dues es- i els rellot ges
cultures flotants batejades com a qbli
Miraestels®, de Robert Llimos. publics eren
Lactual passeig de Colom?* escassos al port.

segueix el tragat de la muralla

de Mar, que es va comencar a enderrocar el 1881. Set
anys més tard, amb motiu de 'Exposicié Universal del
1888, s’hi va construir 'efimer Hotel Internacional, de
Domenech i Montaner, un dels més grans i luxosos de la
ciutat, que va ser enterrat només un any després. En el
seu lloc es van aixecar els magatzems portuaris del moll
de Bosch i Alsina, els populars tinglados. I Tedifici de
I'Autoritat Portuaria, del 1907, que va acollir el cone-

gut restaurant Mundial Palace, especialitzat en cuina
vegetariana. Aqui hi havia 'Embarcador de Viatgers i, al
costat, l'estaci6 de mercaderies Barcelona-Port, que co-
municava el port barceloni per ferrocarril. Ara s’hi veuen
les escultures dedicades a I'empresari Bosch i Alsina, i al
poeta Salvat-Papasseit?®, de Robert Krier. Seguim fins
ala placa de Palau, on segueix dempeus l'antiga Duana,
obra de Miguel de Roncali, del 1792; a prop, 'Escola de
Nautica, edificada el 1932, on hi havia el Portal de Mar de
la muralla barcelonina, el Retén de Incendios i la caseta
dels Burots, la policia dedicada a cobrar els impostos
d’entrada. Més tard, passada la Guerra Civil, sorgirien les
anomenades Botigues del Port. Aquest espai és I'accés a
la Barceloneta?®.

En l'actual passeig de Joan de Borb6?” hi havia la Riba,
amb els magatzems portuaris del moll de la Barceloneta
on feinejaven els estibadors. D’aquella época sobreviu
el Diposit Comercial, del 1902, que ara acull el modern
Museu d’'Historia de Catalunya?®. Al costat saixecava
la desapareguda Casa de Maquines, que donava forca
motriu a les grues de vapor del port. A la Riba hi havia
la famosa grua principal, batejada com La Machina; la
font de Neptu, on els vaixells feien 'aiguada, actualment
situada davant de la basilica de la Merce, i la Confraria de
Pescadors. També van obrir-hi les famoses pudes, ronecs
magatzems de pescadors transformats en cases de menjar,
inici de la tradici6 gastronomica de la Barceloneta. Al
moll Nou s’aixecaven els primers clubs de natacio, el Club
Nataci6 Barcelona?® i el Club Nataci6 Barceloneta, i els Ta-
lleres Nuevo Vulcano, dedicats a la construcci6 i reparacio
de vaixells. A la platja, les cases de banys, com les de Sant
Sebastia, Sant Miquel o els Banys Orientals.

DE FAR A RELLOTGE

La segiient etapa de la ruta ens porta al moll de Pesca-
dors® i la seva famosa torre, que havia estat un far del
segle xvi11 i transformat, el 1911, en un rellotge. Davant
es va construir el Mercat de Pesca, convertit als anys
seixanta en l'actual Llotja de Pesca®, on desembarquen
les captures diaries dels pescadors que encara treballen
ala ciutat. Darrere hi havia el Varadero, on es netejaven
els vaixells. I més enlla, la Casa del Marino i I'Escola de
Pesca i Serveis del Varadero, a I'actual carrer d’Escar32.

Moll Princep
d'Espanya

Montjuic
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A continuaci6 hi trobem el moll de Balears®®. Molt a prop
hi hagué situat el dic flotant i deposant, construit per la
Maquinista Terrestre i Maritima a principis del segle xx.
El dic estigué en funcionament fins al 1991, quan va ser

desballestat.

Tornem al passeig de Joan de Borb6, al moll Nou*4,
on hi havia la bateria d'artilleria de I'Astillero, que va

funcionar fins al 1952, quan s’hi va fer, al damunt, la seu

El takata, un desconegut
esport genuinament catala

Poques ciutats poden dir

que han vist néixer un esport.

En el cas de Barcelona es
tracta d’'una mena de voleibol
anomenat takata. La llegenda
diu que es va comencar

a practicar a principis del
segle xx, a la Barceloneta

i a Badalona. Es jugava a

la platja amb una pilota de
tenis, dos contra dos o tres
contra tres. L'aficié s’ha anat

perdent, tot i que encara és
possible veure’'n partides
sobre la sorra d’aquestes
dues localitats. La rivalitat
entre el barri mariner de
Barcelona i la veina Badalona
té encara un segon esport
nautic en litigi: el pati de
vela, la paternitat del qual
comparteixen el Club Natacié
Badalona i el Club Natacio
Barcelona.

Port Vell
Bateria d'artilleria
@ Platiade
@ Sant Sebastia

deI'Institut d'Investiga- ] passeig de
cions Pesqueres, on hi .
havia I'antic Aquarium. (iOlOl'n Segule —
A partir d’aqui, arribem e tra(;at ecla
al'antiga Escullera®, Muralla de Mar.
feta per protegir el port

dels temporals, entre el 19041 el 1920, que va ser un dels
llocs més populars del lleure barceloni, amb els desapare-
guts restaurants Rocamar i Porta Coeli, i el far de I'Escu-
llera. Aquest tram final ha patit una gran transformacio,
amb l'aparicié de 'hotel Vela®® i les modernes terminals
de creuers de la nova bocana del port comunicades pel
pont Porta d’Europa®’, que ja hem vist anteriorment.
Aqui, davant del Dic de 'Est i del moll Adossat, hi havia
hagut les famoses Muscleres, plataformes marines on,
fins als anys setanta, es criaven els musclos que consumia
la ciutat. Som a l'altra banda d’'on hem comengat aquest
viatge, un paisatge encara desconegut en el qual es
resumeix la historia de la nostra ciutat. g

Text * Xavier Theros és escriptor i antropoleg. Ha publicat
diversos llibres sobre la ciutat com La Sisena Flota a Barcelona,
Barcelona a cau d’orella o Tots els meus carrers, aixi com la
novel-la La fada negra (premi Josep Pla 2017).
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Laq FACULTAT de
NAUTICA de Barcelona

250 ANYS FORMANT MARINS MERCANTS

El comerc colonial va ser un dels factors que va possibilitar la modernitzacio
de Catalunya a partir de la segona meitat del segle xvii. Historiadors de prestigi
com Pierre Vilar o Carlos Martinez Shaw aixi ho han posat de manifest.

Per Javier Moreno Rico

[
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Alumnes >
de I'Escola
de Nautica de
Santa Cruz
de Tenerife.
Ca. 1930.
Foto: Arranz/
MMB

CATALUNYA I EL

COMERC A ULTRAMAR

Les embarcacions d’aquell
creixent i intens transit maritim, en que
els comerciants catalans invertien un
gran capital, necessitaven pilots experts
que garantissin l'exit d’aquelles aventures
comercials. Per aquesta rad, la Reial Junta
Particular de Comer¢ de Barcelona no va
dubtar a acceptar la proposta presentada
pel pilot de Torredembarra Sinibald Mas,
a principis del 1769, de crear una escola
de nautica particular i gratuita. Les classes van co-
mencar el mes de juny d’aquell mateix any en un pis
de la Barceloneta llogat per la Junta. El pla d’estudis
dissenyat per Mas es dividia en una part
teorica —dividida en cinc nivells- i una de
practica, que havia de fer-se abans del cin-
que curs, i que consistia en un periode d’em-
barcament navegant per America o el nord
d’Europa. El 1774, la Junta va optar per
traslladar I'escola al segon pis de la Llotja.
Catorze anys més tard, el nombre d’alumnes
que hi havien estudiat era de 287.

NOUS TEMPS, NOVES ESCOLES

Lauge del comerg lliure amb America va
propiciar I'obertura de noves escoles a

Catalunya —Arenys de Mar (1779), Matar6
(1781)- i en altres ports de ’Estat espa-

nyol -Malaga (1786), la Corunya (1790),
Santander (1790), Gijon (1794), Alacant

(1799), Palma (1802). Pero tan

sols la de Barcelona -iaquestés | 4 Junta
un fet inédit molt destacable-
ha mantingut la seva activitat
de manera continuada fins avui

pre lactivitat docent entre els de nautica

anys 1808 i 1814 perque Fra o
I i 1ta.
Agustin Canellas, el director de g atuita

I’escola en aquell moment, es va

negar a col-laborar amb les autoritats france-
ses, molt interessades en el fet que el centre
es mantingués en funcionament.

< Construccié de I'Escola de Nautica de Barcelona. 1930.
Foto: Sagarra y Torrents/MMB.

de Comerc de
Barcelonava
dia. Durant la seva historia, la acceptar la

Facultat de Nautica de Barcelo- proposta de
na (FNB) tan sols va interrom- crear una escola  un destacat activista cultural present en

El Ministerio de Comercio, Instrucciéon y Obras
Publicas, creat el 1847, va posar en marxa ’Escola
Industrial de Barcelona al convent de Sant Sebas-
tia i, el 1851, es va decidir que ’Escola de Nautica
-rebatejada com a Escola Completa de Nautica de
Barcelona- hi quedés integrada, amb altres ensenya-
ments técnics. S’havia acabat la tutela de la Junta de
Comerg.

CAP A UNA “UNIVERSITAT DEL MAR”

La Llei d’'Instruccié Publica del 1857 va classificar
l'enginyeria industrial com a ensenyament superior i

la formaci6 nautica com a professional. Després de la
Revolucié del 1868, el govern va decidir desentendre’s
de les escoles de nautica i les va donar de baixa dels
pressupostos. Afortunadament, la Diputaci6 Provincial,
disconforme amb aquella decisio, va decidir integrar

els ensenyaments maritims a la seva escola politecnica,
en primera instancia, i, a partir del 1872, com a centre
independent amb la denominacié d’Escola Provincial de
Nautica de Barcelona. La tutela de 'orga-
nisme provincial va estar vigent fins al 1915.
Un fet molt destacat en aquells anys va ser la
presencia de Josep Ricart i Giralt a l'escola,
primer com a professor i després com a direc-
tor. Ricart va ser el publicista més important
de 'ambit maritim barceloni en aquells anys,

multiples associacions -Asilo Naval Espafiol,
Sociedad Espafiola de Salvamento de Nau-
fragos, Asociacion de Capitanes y Oficiales de
la Marina Mercante, Sociedad Geografica de
Barcelona, Ateneu Barcelonés...-, i un notable investiga-
dor en diversos camps relacionats amb el mén maritim,
tal com es pot comprovar repassant els seus treballs a
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A Projecte dels arquitectes Adolf Florensa i Josep Vilaseca, 1929.
Font: Arxiu particular Javier Moreno.

la Reial Academia de Ciencies i Arts de Barcelona. En
reconeixement d’aquells merits, el Museu Maritim de
Barcelona té instituit un premi d’investigaci6 historica
que du el seu nom.

Passada la primera década del segle xx, era evident
que els ensenyaments de Nautica estaven completament
desfasats i que era urgent una reforma que, entre altres
coses, incorporés la formacioé d’oficials de maquines. El
Ministerio de Instruccién Publica i el Ministerio de la
Marina Mercante van tenir certes diferéncies sobre com

A Visita protocol-laria a I'Escola de Nautica de Barcelona, ca. 1932.
Foto: Sagarra i Torrrents/MMB.

resoldre la situacio. Final- LaLlei

ment, el Reial Decret de 28 de ’ ez
maig del 1915 va establir un il) !{)IIS .t ruccio
nou pla docent en els estudis ubiica

de Nautica —després de 58 del 1857 va
anys de vigencia de 'ante- classificar

rior!- que incorporava la for- la formacio
maci6 de maquinistes navals nautica com a

i establia el control dltim de .
I’Armada sobre els professio- professmnal.

nals de la marina civil.

Un fet destacat d’aquest pla, que evidenciava les
complexes relacions entre els oficials de coberta i els
de maquines, era que la formacio dels pilots duraria
tres cursos i els de maquines, dos. Cal remarcar que la
llei del 1915 no tenia dotaci6 pressupostaria i que els
professors van seguir en els seus llocs de treball sense
cobrar -hi va haver escasses desercions- fins al 1920.
D’altra banda, després de la Gran Guerra, la Marina
Mercante Espafiola es va submergir en una important
crisi que va provocar una disminuci6 important del
nombre d’alumnes matriculats en les tretze escoles de
nautica existents a Espanya. En el curs 1920-19221 el
nombre d’alumnes a Barcelona era de 167 (125 de pont i
42 de maquines); quatre cursos més tard tan sols eren
61 (35126).

A L'imponent navili San Carlos ocupa I'espai central del vestibul de
I’Escola des de la década de 1930. Foto: J. Ribera Llopis/MMB.

En el curs 1918-1919, 'Escola es va traslladar a un pis
del passeig d’'Isabel II que era propietat de la Junta; el
pis no reunia les condicions necessaries, pero no hi va
haver altre remei que adaptar-s’hi atesa 'escassetat del
recursos economics.

UN EDIFICI A MIDA PER ALS FUTURS PILOTS
El govern de Primo de Rivera va traspassar totes les
competencies de la marina civil a ’Armada i, el juny
del 1924, es va ordenar reduir les escoles a quatre (Bil-
bao, Cadis, Barcelona i Santa Cruz de Tenerife), que es
van passar a denominar Escoles Oficials de Nautica.
El capita de la marina mercant, Emilio Sola Baulo,

va assumir la direccié de Barcelona i el 1927 el va
succeir en el carrec el capita de corbeta Ramén Bullon
Fernandez. Aquest Gltim va ser I'anima del projecte
que constituiria una “universitat del mar”, amb la
denominaci6 de I'Institut Nautic de la Mediterrania
(INM), una vella aspiraci6 de certs sectors barcelo-
nins de 'ambit maritim que mai no havia passat de
les paraules a les obres. Bullon estava convencut de la
bondat del projecte de 'INM i en pocs mesos va fer
grans avencos: va elaborar un projecte institucional,
va aconseguir uns terrenys del port —superant fortes
reticéncies de 'autoritat portuaria- i va supervisar el
projecte arquitectonic. El novembre del 1927 va acon-

Joseé Pérez del Rio: un

savi de 1a mecanica naval

La formacid dels oficials de
magquines al nostre pais es
va integrar a les Escoles
de Nautica el 1915 i, des
d’'aquell dia, s'imparteix
amb notable exit. La Facul-

tat de Nautica de Barcelona

va comptar amb un dels
professors més destacats
de 'ambit mecanic del nos-
tre pais: José Pérez del Rio
(1909-1994). Els vuit volums

del seu Tractat general de
maquines marines és una
obra de referéncia inter-
nacional. Pérez del Rio va
ser, també, el primer titulat
nautic que va aconseguir el
grau de doctor, un cop es
van incorporar agquests en-
senyaments a la universitat,
amb la tesi En defensa de la
maquina de vapor, presen-
tada ala UPC el 1983.

A Taller de maquines de I’Escola de Nautica de Barcelona, ca 1933.

Foto J. Ribera Llopis/MMB.
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La Facultat

de Nauticaiel

Museu Maritim

de Barcelona

En diversos
periodes de la seva
llarga trajectoria, la
Facultat de Nautica
de Barcelona

ha fet notables
esforcos per
desplegar iniciatives
encaminades

a difondre la
cultura maritima
en el conjunt de

la ciutadania. Es
destacable que
durant els anys
19291939 es va
gestar, impulsar

i materialitzar
I'Institut Nautic

de la Mediterrania
(INM), la iniciativa
cultural més
destacable de la
historia nautica
contemporania de
Barcelona.

L'INM, en el seu
projecte inicial,
abastava I'Escola de
Nautica, I'Escola
de Pesca, I'Asil
Naval per a orfes de
marins amb la seva
escola, la Biblioteca
Publica Maritima i
el Museu Maritim.
Fou una iniciativa
de Ramon Bullén a
les acaballes de la
dictadura de Primo
de Rivera, i superant
grans dificultats,
com la Guerra
Civil, va perdurar

fins a l'inici del
franquisme.
'agost del 1936,
la Generalitat
va assumir com
a institucions
culturals propies
totes les de I'INM
i va anomenar-hi
com a delegat el
professor i capita
de la marina
mercant Ferran
Arranz. Malgrat
les dificultats del
moment, Arranz va
aconseguir la cessio
de I'edifici de les
Drassanes Reials, en
mans dels milicians
anarquistes,
per instal-lar el
Museu Maritim
de Catalunya,
que havia de
convertir-se en
una gran institucio
que custodiés els
fons museistics
de I'INM i d’altres,
també de caracter
nautic, procedents
de diferents
institucions del pais.
Amb el
franquisme, el
Museu Maritim
de Catalunya va
ser gestionat per
la Diputacid i va
canviar la seva
denominacio per la
de Museu Maritim
de Barcelona.

) HISIEE gt e e titienen o

A Aspecte actual de la fagcana de la Facultat de
Nautica de Barcelona. Foto: Diego Yriarte.

¥ Facana del Museu Maritim de Catalunya, a les Drassanes Reials,
durant la Guerra Civil. Ca. 1937. Foto: Autor desconegut/MMB.

seguir 3.500 m? de terreny al Pla de Palau i un Reial
Decret de novembre del 1929 va establir la creaci6 de
la Junta del Patronat de 'INM, aixi com l'aprovaci6 de
la construccio del nou edifici projectat pels arqui-
tectes municipals Adolfo Florensa i Josep Vilaseca.
Curiosament, els importants esdeveniments d’aquells
moments no van afectar de manera contundent el
projecte i, el 1932, el nou edifici estava acabat. En
I’endemig, la presidencia del patronat de 'TNM havia
passat del president de la Diputaci6 al de la Generali-
tat, Francesc Macia, i Ramoén Bullén va ser substituit
per Alfredo Jaén en la direcci6 de 'INM.

En iniciar-se la Guerra Civil, 'Escola de Nautica va
ser convertida en una Institucié Cultural de la Gene-
ralitat —una denominacié que comportava el nivell
universitari- i va passar a denominar-se Escola de la
Marina Mercant de la Mediterrania (EMMM). El ca-
pita de la marina mercant Ferran Arranz fou designat
delegat de la Generalitat en la instituci6. L'octubre del
1936 es va dissoldre 'INM i totes les seves funcions
van ser traspassades a "TEMMM. Durant els anys de
la guerra, 96 alumnes -85 de pont i 11 de maquines—
van seguir els estudis a I'Escola malgrat els freqlients
bombardejos a la zona portuaria.

_DE CATA

LUNY

Amb la victoria franquista, se li va
aplicar a Ferran Arranz la Ley de la

Un decret del

Un edifici amb historia

ACR, i fou constituit

Durant les primeres

setmanes de la Guerra per un decret de Lluis
Civil a Barcelona, Companys amb la
I'edifici de la Facultat finalitat de defensar
de Nautica va ser la Republica i lluitar
utilitzat com a quarter contra el feixisme i la
general pel Comite seva possible reaccio.
Central de les Milicies Atesa la importancia
Ciutadanes. Aquest historica d’aquell
comite estava format organisme, I'edifici

per representants de I'FNB ocupa un
de CNT, UGT, ERC, lloc destacat en el
FAI, POUM, US, UR i patrimoni de la ciutat.

A Aspecte actual de I'interior de la Facultat de Nautica
de Barcelona. Foto: Diego Yriarte.

carrec fins al 1986. La seva gestioé no
va estar exempta de problemes, pero

Represion de la Masoneria y el Comu- desembre del 1980 balanc va ser positiu i tots els que
nismo, i va ser depurat com a professor va establir que les vam ser alumnes seus en guardem un
de I'Escola, jutjat en consell de guerrai  escoles de nautica  bon record.

condemnat a sis anys de presé. L'Escola es denominessin

El 1977 es va aprovar el nou pla

va canviar de nom . d’estudis de cinc cursos académics.
-Escuela Oficial de Nautica y Maqui- flleS(l:gllz\lflil;Prgl((l)fvﬂ Un decret del desembre del 1980 va

nas- i va quedar integrada -igual que la

resta d’escoles de 'Estat- en el Minis- (ESMC)°

terio de Industria y Comercio. Va ser

designat director Francesc Condeminas Mascard
(advocat, professor de geografia de 'INM i director
del Museu Maritim de Catalunya fins a la seva di-
missi6 voluntaria el 1937), que ja al maig va reobrir
el centre. El curs 1939-1940, el nombre d’alumnes
matriculats era de 485 (203 de nou ingrés i 282
amb estudis en curs).

La Llei 144/1961 va reorganitzar els ensenya-
ments de Nautica, els va qualificar de grau mitja i
va afegir l'especialitat de radiotelegrafistes a les de
pont i maquines. El capita de la marina mercant
Angel de Urrutia y Landaburu va succeir Conde-
minas com a director el 1958 i es va mantenir al

establir que les escoles de nautica es
denominessin Escola Superior de la
Marina Civil (ESMC) i les va substi-
tuir sota la jurisdiccié del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones. La Llei 28-7-1988 va establir la
integracio de les escoles en les universitats i I'1 de
setembre del 1989 la de Barcelona va ser transferida
a la Generalitat. Quatre mesos més tard, el 9 de ge-
ner del 1990, el Govern de Catalunya va determinar
l’adscripciéo de FESMCB a la Universitat Politécnica
de Catalunya com a Facultat de Nautica. g

Text Javier Moreno Rico és investigador independent,
especialitzat en Historia social i cultura de la marina civil.
Blog: https://naucher.blogspot.com
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Lavela del llaut Lola

UN TRESOR POC CONEGUT

Que aquesta embarcacio antiga té un gran valor patrimonial i €s un dels
tresors del Museu, no ho pot discutir ningu. El que potser sorpren és el valor
que teé per a nosaltres un dels seus elements, funcional i simbdlic alhora: la
vela llatina, una altra joia del Museu Maritim de Barcelona.

Per Vicente Garcia-Delgado

L’embarcacié Lola és una embarcaci6 singular, com cap
altra. Va ser construida 'any 1906 pel mestre d’aixa Gui-
tard, de Roses (Girona). Es un llagut de foc i té la consi-
deraci6 de Bé Cultural d’Interes Nacional (BCIN) per ser
un exemplar tnic i per ser també 'embarcacié més antiga
construida a Catalunya que encara navega a vela llatina.
Es, per tant, tot un referent.

La Lola forma part de la flota que el Museu Mari-
tim de Barcelona té destinada a les embarcacions dins
l'aigua per tal de transmetre part del nostre patrimoni.
Cal fer-la navegar en les condicions optimes i garantir
que tingui un manteniment correcte, pero sense
perdre l'aspecte i els detalls d'una embarcacio
tradicional.

Una part fonamental de la barca és
la vela llatina, un simbol de la cultura
maritima mediterrania que, a més
a més, volem que sigui declarada
patrimoni de la humanitat. En el cas
de la Lola, una embarcaci6 viva que
navega, és imprescindible disposar
d’una vela moderna, 1til, pero que
alhora preservi tot allo que considerem
patrimonial. En poques paraules: una savia
combinaci6 del passat —el disseny i l'esperit—
i el present —els nous materials.

COM ES FABRICAVA, ABANS, UNA VELA LLATINA?
La vela llatina té una antiguitat aproximada de 2.000 anys i
encara és molt viva, amb una salut a prova de foc.

Els mestres velers del passat les feien utilitzant una
combinaci6 d’empirisme i secretisme. Ara, paga la pena
descriuren el procés tradicional de disseny i confeccid, ja
que recull el vocabulari i les técniques antigues que volem
preservar.

Les dimensions principals que es volien donar a la vela
es marcaven clavant tres estaques en un terreny pla, unides
per tres fils ben tensats, amb la mida exacta dels tres costats
de la vela que calia dissenyar.

El caient de proa era l'equivalent a 1,5 vegades 'eslora,
encara que calia fer 'amidament de I'allunament de I'ante-
na, i el faldar tenia una proporci6 aproximada de 0,95 ve-
gades l'eslora. Finalment, el caient de popa es descomptava
en proporci6 al major o menor espigament i proporcié del
caient de proa, passant a continuaci6 a fer un calcul amb el
nombre de vessos necessaris amb un teixit de cotonina —
barreja de cot6 i canem— o de lleng de vitre —barreja de 1li
i canem—, per fer-les més resistents a la humitat, el salnitre
o els raigs del sol.

La vela estava formada per vessos d’uns 55 cm d’ample
que es tallaven a mida i es collocaven en sentit vertical,

parallels al caient de popa. Els presentaven dintre
del triangle del perfil de la vela estimada, tenint
en compte l'esbiaixat dels panys del caient de
proai els allunaments del faldar. Una vegada
presentades totes les parts de la vela, es por-
tava al taller, on les cosidores feien la seva
feina, embastant la vela amb un fil de cot6
encerat i cosint els vessos per parells damunt
dels genolls, i, si era necessari, es tornava a
comprovar sobre el terreny, per tal que no hi
hagués deformacions imprevistes.
Per reforcar les zones perimetrals que treballaven
atraccio6 es feia una beina amb un cap de petita mena
fent d’anima. En canvi, per fora portava un cap relligat al
caient de proa, amb una petita gassa que s'unia amb la del
faldar i que estava doblegada pels extrems —almenys un
metre— on hi havia les gasses de car i d’escota; era 'anome-
nat armatge, fet amb una especial cura en el puny del car
il'escota, i reforcat, ja fos amb lona, corda o cuir. Quant al
caient de popa, tenia un lleuger allunament negatiu, amb
una beina i un fileret al seu interior, per embossar, si calia,
els vents portants.

Els reforcos dels punys es feien posant diverses capes del
mateix material o lona. Les faixes de rissos, anomenades
bendes o tiraflonques, es posaven a criteri —la vela d’hivern
tenia un ris, la vela bastarda, dos, ila d’estiu, tres—. Calia
posar, al llarg de la faixa de rissos, els daus de reforg per als

il
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Feta per treballar

Per donar
resposta a les
necessitats
actuals de la Lola
hem triat un teixit
modern anomenat
Duradon, un teixit
de polipropilé
d’origen britanic,
filat i impregnat,
que no té els
inconvenients dels
teixits tradicionals
i que, en canvi,
ofereix molts avan-
tatges. Aquest
teixit presenta un
aspecte i un tacte
semblants als de
la tela natural,
amb un color que
recorda el to beix
cru de les antigues
veles de lli. Té tots
els avantatges
dels materials

alta resisténcia a
I'abrasid i resis-
téncia a la traccio
i 'esquincament.
Cal afegir-hi la
flexibilitat, que és
molt impermeable i
transpirable i que,
per tant, fa que les
veles tinguin una
vida més llarga.
L'ample de cada
peca és de 61 cm.
amb un pes de
450 g per cada m?,
que és sifano fa
uns 12 kg de pes
total per a una
superficie de
21-23 m?. Totes
aquestes caracte-
ristiques son es-
pecialment adients
per al manteni-
ment, la durabilitat
i els acabats que
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Personalitat propia

El desenvolupament de

la vela llatina va significar
un important avenc per a la
navegacio, ja que permetia
navegar amb vents contraris
amb un angle de cenyida
d’uns 45 graus respecte del
vent, a diferéncia de la vela
quadra, que tan sols navega-
va amb vents portants o al
través, i arribava en cenyida
a navegar amb un angle de

només 75 graus. Una altra
diferencia amb la vela quadra
és que, amb aquesta, el vent
sempre bufava a la mateixa
cara de la vela. En canvi, les
llatines presentaven les dues
cares, anomenades bufet, la
de sotavent, i lua, la de sobre-
vent. Es per aixo que es pot
navegar amb la bonaiamb la
mala, és a dir, a sobrevent o
a sotavent de l'arbre.

necessitem en una
embarcacié activa.

sintetics, amb molt
bona resistencia

als raigs UVA, PUNY DE CAR

pau | oy by Dau
! o
Emplomadura . Filaret o nervi
: rmatge
Folre de mostatxo Gassa de ma Senalera g BUNY DIESCOTA

I
FALDAR

petits ullets d’envergar, per on passar els botafions correspo-
nents. Finalment, es protegien les zones amb més fregament,
especialment la part més proxima al puny del car. En el
faldar, es feien dues gasses de ma entollades a la ralinga,
l'una per aquarterar la vela si convenia, i 'altra per a

la senalera.

El cotd, el 1li o el canem de Manila sén
materials que retenen molt la humitat i
que, per tant, es podreixen rapidament
si no es posen a assecar de seguida. LA LOLA
Amb els anys, la vela es donava pels
llocs on l'esforg propi del vent 'havia
fet treballar més. Per combatre aquest
deteriorament i per protegir-la del sol

important. Per ai
calia fer una

i, ala vegada, repel-lir una mica l'aigua, vela nova.

s'utilitzaven diferents tractaments i pro-

ductes que retardaven I'aparicio de floridures.

EINES NOVES PER A UNA VELLA TRADICIO

Per tal de mantenir la Lola operativa i donar una bona
imatge del Museu quan la barca navega, calia fer una vela
nova. Per a aix0 es va comptar amb un mestre veler amb
experiencia i proximitat, com és 'empresa Fort Vent, de
Badalona. Calia fer un replantejament previ al damunt de
l'embarcacid, per comprovar in situ I'allunament que feia
l'antena quan treballava i per prendre nota de petits detalls.
Gerard Fortea, el mestre veler, té un taller ben preparat per
fer la feina que es demanava, tant en l'aspecte industrial com
en l'artesanal; també disposa de suport informatic i un bon
equip de treball. Calia també que valorés els treballs d’acabat
tradicional, combinant les tecniques modernes i, aixi, poder
fer certs acabats, amb técniques de cosit a ma de les ralingues
i els reforgos amb cuir, aixi com determinades entolladures.

"~ MANTENIR

operativa i donar una
bona imatge del Museu
quan navegava era

Cal dir que el mestre veler va permetre fer un seguiment de la
fabricacié amb vista a la documentacié del treball fet.

Previament a la primera visita, des del Museu es va dissen-
yar un planol velic de 'embarcaci6 estudiat a mida i fet amb

programari informatic, tenint en compte l'estudi del com-
portament del buc i donant les mides i els angles més
adients segons el nostre criteri. Dies més tard es va
fer un replantejament definitiu a sobre de l'embar-
caci6. Posteriorment, amb aquesta informacié
de partida, es van aplicar un o més programes
informatics de disseny i calcul professional, de
manera que sobservaren les condicions de con-
X0, : torn i disseny, en que es podia veure el modelat
geometric i els resultats numerics, per detectar
els llocs on els esforcos i deformacions eren més
forts, especialment en el puny d’escota, aixi com el
nombre de capes i 'espessor més adients.
Com que es va utilitzar un teixit modern de poliester,
el mestre veler, després de fer la comanda, el va enviar a un
taller especialitzat per fer-ne el tallat amb tecniques informa-
tiques, combinades amb la utilitzacio de laser, per fer els talls
de les diferents peces, tot donant les formes més adequades a
cada pany, segons el calcul fet per ordinador.

En rebre al taller el material en rotlles convenientment
identificats segons un planol de fabricaci6 es van anar
preparant per cosir; van crear-se tres grups per facilitar-ne
el treball. El cosit es va fer a maquina, amb fil sintétic, tant
per la durabilitat com pel fet de compatibilitzar les carac-
teristiques amb el teixit. Es va decidir la mida dels ullets
del caient de popa i dels botafions d’envergar, el nombre de
faixes de rissos, els acabats en cuir i els petits detalls, com
ara el diametre de les ralingues de material sintétic amb
tres cordons.

teixit. A la imatge, el mestre veler marcant
la feina a la cosidora. 4 Visié general

de la nova vela, preparada per ser cosida
al taller. 8 Un altre moment important és de I'armatge del puny del car amb els
quan es cus el relligant del faldar. 6 Un reforcos amb cuir, matafions dels rissos i
cop col-locada la vela a I’antena, només  gasses folrades del davant i orsapop.

va caldre sortir a navegar i comprovar
que no hi havia arrugues i que tot era
correcte. A la imatge, detall dels acabats

1 El primer pas de la restauracié va ser
dissenyar un planol vélic. 2 Detall dels
reforcos dels punys de la vela. 3 El
cosit es va fer a maquina i amb fil sintetic,
tant per la durabilitat com pel fet de
compatibilitzar les caracteristiques amb el

Per fer les vorades dels vessos es va posar una cinta
adhesiva a les dues cares, que, a continuacio, es van co-
sir a maquina seguint el projecte donat. Una vegada
fetes, es van unir els tres grups i es van fer les
vores i els reforgos; també es van col-locar
ullets, faixes, daus, etc., 1 es van cosir a ma
les ralingues i el cuir. Una vegada feta
la vela, es va armar tot l'aparell i es va
posar a 'antena, col-locant els bota-
fions d’envergar fets a mida segons els

LA NOVA
VELA

de la Lola combina
aspectes industrials
moderns i actuals, amb
els models, acabats

i feina artesanal
tradicional.

diferents rissos.
Finalment, només va caldre fer la
comprovaci6 final sortint a navegar. Aixi

es va comprovar si hi havia arrugues i si els
allunaments i 'angle de I'escota amb el punt

de creu eren correctes. Aqui es va donar el procés
per acabat i, ara, la Lola ja torna a navegar en perfec-
tes condicions. g

Text *Vicente Garcia-Delgado Sancho és expert i investigador
sobre la navegacid tradicional. Va formar part de I'equip de res-
tauracio de la Lola entre els anys 1992-1995, i va fer donacié de
'embarcacié a ’'MMB I'any 2010. Es coautor del llibre Nuestra
vela latina, assessor de la FCCPMiF i voluntari de 'MMB.
Fotografies *Vicente Garcia-Delgado, Gerard Fortea.
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Tomas Molina

DE PORPULAR METEOROLEG
A NAVEGANT DESCONEGUT
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iha poca gent que no cone-
gui Tomas Molina, un dels
homes del temps de TV3 més
populars. Es tan conegut que
gairebé es podria pensar que
no necessita presentaci6. En
realitat, pero, la seva activitat és intensa, i val la
pena fer-ne cinc céntims. Nascut a Badalona el
1963 i llicenciat en Fisica per la Universitat de
Barcelona, el nostre protagonista és també un
home de mar, enamorat de Menorca, i un divul-
gador cientific que centra bona part dels seus
esforcos a fer-nos comprendre qué representa
realment el canvi climatic. En aquest terreny,
molts també el recordaran com el presentador
idirector del programa Espai Terra, també de
TV3. A més, és membre de la Junta de ’Associa-
ci6 Internacional de Meteorolegs als Mitjans de
Comunicacié (IABM) i ho ha estat del Consell
Assessor del Parlament de Catalunya en Ciéncia i
Tecnologia (CAPCIT). També va ser president del
Climate Broadcasters Network i meteoroleg dels
ja extints Serveis Audiovisuals de Meteorologia
(SAM). També és professor de Pronostic Meteorolo-
gic del master de Meteorologia de la UB i, actual-
ment, fa la tesi doctoral sobre comunicacio del canvi
climatic. I és sobre el canvi climatic

Tomas Molina és sens que volem parlar, pero també dela
dubte un dels homes mar i de com es veu la meteorologia

del temps més populars
a casa nostra. També

quan es forma part d’una tripulacio

és un bon coneixedor o es practica la vela lleugera.

de la mar.

A A TVS3, els pronostics meteorologics sén
propis, tal com ens explica en Tomas Molina.

Deixi’m comencar per saber quina és la seva
relacié amb la mar...

De petit havia fet windsurf, pero ja fa temps que no
el practico. Ara sobretot navego en vela lleugera, en
Laser. Generalment, navego a Menorca, a Fornells,
on passo els estius des de fa temps. També formo
part de la tripulaci6 en regates de creuer; he fet de
meteoroleg en regates com la Ruta de la Sal, quan
sortia del Maritim i ara que surt del Ginesta.

D’on li ve 'interes per la mar?

Jo soc de Badalona i, com deia, de petit havia fet
windsurf. Pero, realment, el gust per la navegacio
em ve d’en Pepe Ferrés, el refundador de la Ruta
de la Sal, una regata que avui ja és molt popular. El
cas és que em va trucar perque li fes de meteoroleg,
pero jo no en sabia res, aleshores, de la “meteo” del
mar. No només vaig aprendre la “meteo” maritima,
sind que vaig comencar a navegar... i fins ara.

I que té de particular la meteorologia quan parlem
dela mar?

Ho vaig entendre ben rapid; segurament, per fer-sen
realment el carrec, cal navegar. Fins aleshores, per
ami la “meteo” tenia a veure amb xifres i noms. Mar
arrissada, un vent de tants nusos, onades de tants me-
tres... Pero en aquella primera edici6 de la Ruta de la
Sal, en que ja em vaig embarcar amb ells, teniem una
llevantada descomunal. Per primera vegada vaig pren-
dre consciéncia que el pronostic i la realitat, a la mar,
sén molt diferents. Un vent de forca tres o un vent de
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logia a
lana de

ha estat se
guar

forca cinc son radicalment diferents. I el mateix passa
amb lalcaria de les onades. Va ser un bany de realitat!

Que és el que mésli agrada de navegar?

Jo ho comparo amb muntar a cavall. Es el plaer de
controlar una cosa que, alhora, té els seus propis im-
pulsos. Navegar aporta una gran sensacio de llibertat.
A la mar, ets 'amo dels teus designis. I si penso en

les regates i en 'equip en que em trobo, també és
molt important el fet d’anar sempre a totes. Tens una
certa sensacio de sobreviure a qualsevol contratemps,
d’estar sempre al limit. T’enfrontes amb la natura pura
idura. Per a mi, la diferencia amb altres esports és
que tens 'oportunitat, a vegades, d’estar al limit de la
seguretat, i és una sensacié que m’agrada. Es com tro-
bar-se en una situacié que no és dominable pero que,
alhora, controles. Es com un pacte amb la natura que,
gracies al coneixement que et dona el

pronostic, pots racionalitzar.

Una de les coses que més crida

I’atencio en els seus espais del temps

és la passio que transmet quan en

parla. Quan s’inicia aquesta passio

per la meteorologia?

No sé si passio és la paraula. El que si que passa és
que als meteorolegs ens agrada molt el que fem. Molt.
El primer que faig quan em llevo és mirar els mapes.

I si veig una tempesta, la segueixo. També magraden
els reptes intel-lectuals, i la predicci6 és un autentic
repte. Cal tenir en compte que, a TV3, els pronostics
s6n nostres.

Per als pronostics es fan servir, entre altres coses,
models que han acumulat les dades de molts anys
enrere. Ara que estem dient que el temps, el clima,
esta canviant, aquests models continuen sent ttils?
No poden induir a error més facilment?
No, tot el contrari. De ben antic, la humanitat n’ha
apres molt, dels homes del temps. Sempre hem sigut
l'avantguarda per, precisament, aquesta capacitat de
pronosticar els canvis. En aquest sentit, val la pena
recordar que el primer superordinador, del 1946,
estava enfocat a la meteorologia. De fet, tot el que avui
coneixem com a machine learning, ho hem inventat
nosaltres, els homes del temps.

Caram!, no és poca cosa...

Ja sé que molts poden pensar que soc un

exagerat, pero cal fixar-nos en el funcio-

nament normal de les equacions. En una

equaci6 no hi pots posar coses diferents,

pero nosaltres sempre ho hem fet, per-
que els pronostics es basen en qiiestions numeriques.
Per aixo, des de sempre, hem integrat parametres molt
diferents en un mateix desenvolupament matematic.

El decaleg

1. Un mar?

El Mediterrani.

2. Una platja?

En realitat jo no
soc de platja. Fa
24 anys que vaig
a Menorca, pero
la platja només
I'utilitzo per entrar
ala mar.

3. Un animal mari?
El peix lluna. Es
bonic trobar-se’l
quan navegues.

4. Un esport
maritim?

La vela lleugera.
5. Un llibre per
endur-se

a una cala
solitaria?

Les croades vistes
pels arabs, d’/Amin
Maalouf.

6. | un disc?

Aix0 encara
existeix? (riu)

Escolto molt Amy
Winehouse.

7. Quin és el seu
primer record del
mar?

Netejar-me el
petroli dels peus, a
Badalona.

8. Pensi en el
mar i digui’m
algun matis per
descriure’n el

blau.
Canviant. Indicatiu
del vent. Amb

I'experiencia, el
color de la mar et
diu la forca del vent.

9. Si hagués de
fugir se n’aniria
rumb a...

Menorca, a la badia
de Fornells.

10. Acabi la frase:
Si no existis el
mar...

No existiriem
nosaltres.

I hem hagut de ser molt imaginatius

per tal d’establir metodes fiables.

Els “meteos” hem sabut trobar

solucions a problemes concrets.

Jo sempre dic que els algorismes,

avui en boca de tothom, els hem

inventat nosaltres. Tant és aixi

que actualment IBM ja produeix

previsions per a machine learning. Es tracta, sempre,

de creuar informacions diferents, amb calcul, i aixo

és el realment complicat. Un meteoroleg sempre esta

aprenent i innovant.

En relacié amb el Mediterrani, quines particu-
laritats té la seva meteorologia? Té algun perill

singular?

I tant! El golf de Lle6 és un lloc amb molts naufragis
a causa del vent huracanat. Historicament sempre ha
estat aixi. Ja des dels perses i els grecs els naufragis en
aquesta part del Mediterrani han donat per a molta

literatura. El cap de Creus és una de les zones amb
més naufragis. Facilment hi trobem vents de 55 o 60
nusos. A més, hi ha situacions molt complicades en tot

el Mediterrani occidental, sobretot per les llevantades,

que aixequen molt la mar. A les Balears hi ha molts

temporals de garbi, per exemple. Per aixo es necessita

una bona planificacié quan es navega per les Balears,

jaque, depenent d'on bufa el vent i dels fenomens

meteorologics, tanquen determinats ports. Aquest any,
només a Menorca, ja parlavem de 18 naufragis quan
T'estiu ni tan sols havia acabat. Sense danys humans,
perd naufragis. Es la tipica situacié de llogar una em-
barcaci6 sense experiencia previa, sortir al mati amb la
mar plana i trobar-te que a la tarda puja la marinada; i
de navegar a contramar no en sap tothom... I aleshores
passa que o bé et veus incapag de tornar, o bé tespan-
tes, tacostes a la costa i la mar et duu contra les roques.

Amb tot, la tecnologia també esta facilitant molt les
coses, Suposo...

Si, i tant. Avui els navegants disposen de moltissima
informacio, pero cal un reciclatge sobre qualitat, quan-
titat i, sobretot, ubicacié. Tot plegat encara és molt tra-
dicional i les coses estan canviant. Per exemple, jo crec
que, cada vegada més, hi ha certes regles de la “meteo”
dels navegants que creuaven 'Atlantic que ara també
caldra que sapiguem aqui, com, per exemple, les lleis de
Buys-Ballot, que tenen a veure amb com enfrontar-se a
grans borrasques.

I aixo té a veure amb el canvi climatic?

Si, i no exagero. Li posaré un exemple d’aquest estiu.
Resulta que, un temps enrere, havia
fet uns workshops sobre huracans.
Era per curiositat, ja que aqui no en
tenim, pero vaig aprendre coses, com,
per exemple, ser capag d’interpretar
els senyals i les signatures previes
d’un huraca. Doncs bé, resulta que
aquest estiu passat va haver-hi un
episodi de vents fortissims just davant

de Barcelona. Vents de 140 quilometres per hora!

Mirant els mapes per fer la previsio, vaig veure una

situaci6 climatica molt particular. La vaig anar seguint;

era sorprenent. Aleshores, vaig recordar coses d’aquells
workshops i em vaig adonar que tenia signatures d’hu-
raca. Era puntual, petit, pero la situaci6 reunia vents de
for¢a huracanada amb un mesocicl6. Jo no havia vist
mai una situaci6 igual. Vam avisar les companyies ma-
ritimes, pero tot i aixi un vaixell de Balearia va tombar
bona part de la seva carrega a causa dels embats del
mar i el vent. Va ser molt espectacular i la noticia es va
poder veure als mitjans.

I episodis aixi es poden repetir gaire sovint?
Es fa dificil de dir. En principi no, pero cal estar
alaguait.

A poc a poc, els esports de mar s’estan popularit-

zant, a casa nostra. Considera que, en general, els
nous navegants o practicants d’esports de mar son
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El navegant

Tomas Molina gaudeix de la
navegacio en vela lleugera amb el seu
Laser. Acostuma a fer-se a la mar des
de la badia de Fornells, a Menorca. La
tranquil-litat de les aigues d’aquesta
badia, amb vents forca acusats, el

fan un indret ideal per a la practica
d’aquest esport de mar. Pero Tomas
Molina també busca emocions fortes.
Normalment les aconsegueix amb

el seu equip de regates de creuer;

la Ruta de la Sal, amb la qual es va
iniciar, és una de les seves regates
preferides.

prou conscients de la importancia
de la prediccié meteorologica?

Jo crec que si. De fet, potser és a la gent
gran a qui li costa més adaptar-se a les
noves tecnologies. En canvi, entre la
gent jove tothom té el Windy, I'aplica-
ci6 que t'avisa de tot el que pot passar

i que disposa de molt bons pronostics.
El que si que és cert és que I'experién-
cia és un grau, i aixo no t’ho dona cap
aplicacié del mobil. En vela lleugera,
per exemple, et pots trobar que surts al
mati amb un vent de nou nusos i que al
migdia puja fins als 20, i aleshores pots
tenir problemes. Pero les noves apps ja
tavisen d’aixo.

Continuem amb el canvi climatic.
De la mateixa manera que en terra
ferma estem veient com determinats
fenomens, com ara les riuades o els
periodes de sequera, s’estan accentuant, s’experi-
menta algun tipus de situaci6 similar a la mar?

Si, i tant. D’entrada, la pujada del nivell del mar, que
afecta i afectara directament les infraestructures. S"ha
de tenir molt en compte, tot i que val a dir que, teorica-
ment, al mar Mediterrani serem els ultims a notar-ho,
ja que l'estret de Gibraltar en retardara els efectes.
També tindra un efecte important en l'acidificacié dels
oceans, cosa que afectara la pesca. Ja hem tingut una
plaga als coralls de les Medes: una mena de tel que ho
cobreix tot i ho mata tot. I abans ja

he apuntat una altra qiiesti6, també

molt important, que és la pujada de

la temperatura del mar. Cal tenir en

compte que el motor d’'un huraca

és la calor latent de la superficie

del mar. A partir dels 27 graus ja

es poden comencar a produir les

condicions optimes per als huracans. I comento aixo
perque es dona la situacié que, quan jo vaig comencar
atreballar, s’arribava a aquests 27 graus, puntualment,

a Eivissa, mentre que a Catalunya arribavem a uns 25
0 26 graus. Doncs bé, aquest any, a finals de juliol, ja
estavem a uns 27 °C ala major part de la costa cata-
lana, i hi havia una bombolla al nord de Menorca de
30 graus. Després, aix0 es va anar corregint al llarg de
l’estiu 1, a finals de setembre, estavem sobre els 26 0 27
graus. El temps és ben boig!

Es per aix0 que a TV3 heu passat de parlar de can-
vi climatic a emergencia climatica?
Si, aixi és. Cal fer coses, i rapid, per
revertir la situacié. Si no, haurem fet
tard. Sens dubte, l'emergencia clima-
tica és un dels reptes més importants
que tenim avui sobre la taula.

Precisament, a principi de la nova

temporada de TV3 es van anunciar
canvis quant a la manera de parlar sobre aquest
fet. Expliqui’'m aquests canvis i com afecten les
previsions meteorologiques.
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Val a dir que Europa esta forca bé
quant a la consecuci6 d’aquests
objectius. Pero el mon no és només Europa, i ara, amb veig derivats, sobretot, dels desplacats climatics. Un
aquests objectius, no n’hi ha prou. Cal fer molt més. fenomen, aquest, el dels desplacats climatics, del qual
I cal fer-ho ja. Si no, no hi haura marxa enrere. El mén no es parla gaire, pero que sera molt important, cada
cientific ho té molt clar, aixo. En tot cas, pel que faala vegada més. Encara que no ocupin portades com els
informacié que nosaltres donarem, basi- de P’Amazones, avui hi ha incendis
cament el que farem és aportar més dades. molt importants a la selva africa-
Per exemple, parlarem de la concentraci6 na. I els seus habitants no poden
de CO? al'atmosfera de fons. I aqui ja emigrar al sud. El sud, a I'Africa,
disposem de dades que ens han de fer no existeix. Els africans només
pensar. Per exemple: quan jo era estudiant, tenen el nord. Tota la zona inter-
les concentracions de CO?, que tenen un tropical s’esta cremant, encara que
cicle ondulant, es trobaven sobre uns 350 no en parlem. De fet, el continent
ppm (parts per mili6), mentre que aquest africa és un dels llocs on més
any, al maig, es va arribar a la xifra record de 415 ppm, i afecta el canvi climatic. I tota aquesta gent emigrara
aixo és molt. Aquestes xifres incideixen directament en cap al Mediterrani. Aixo que veiem ara s’intensificara,
la temperatura del planeta, o sigui que cal tenir-les molt imolt. g
en compte.
Per acabar, segons voste, quin és el futur del
Mediterrani? T_ext *Jordi Garriga és periodista i escriptor. Ha publica_t diversos
Bl que veg é que cada vegada i haurh méspres- (15,7 E SIS e 0o g 60 e s roios
sio per navegar-lo. Hi veig molts problemes. I els Fotografies yir Quim Roser. www.quimroser.cat
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PORTSMOUTH HISTORIC DOCKYARD
La historia de

«MARINA
BRITANICA

Les drassanes historiques de Portsmouth formen un recinte museistic

que conserva autentiques joies de la marina britanica, com ara I'HMS

Victory o 'HMS Warrior. A més, el National Museum of the Royal Navy
permet coneixer I'heréncia naval de I'armada reial britanica.

Per Arantza Diez

MES ENLLA DEL MOLL

A The Royal Navy Submarine
Museum, situat a Gosport, s’hi
pot arribar amb els busos aqua-
tics des del moll de Portsmouth.
Acull I'tinic submari britanic que
es conserva de la Segona Guerra
Mundial, 'HMS Alliance, i s’hi
poden fer visites guiades amb
exmarins. Al mateix centre es

submarins nuclears. | encara es pot

anar més enlla amb el bus aquatic i
visitar 'Explosion Museum, dedicat
a la historia armamentista de la
guerra naval. Esta situat a Priddy’s
Hard, I'antic magatzem de municié
de la Royal Navy.

LESCOLA DE MESTRES D’AIXA

vertir en el complex industrial més
important del mén, amb 25.000
treballadors. Aqui es van cons-
truir, el 1911, els mitics cuirassats
coneguts com a Dreadnought. Ara
aquesta secci6 de les drassanes
historiques de Portsmouth convi-
da a fer un viatge en el temps per
reviure el dia a dia dels aprenents

pot visitar I'exposicio Silent and
Secret, que repassa la historia dels

Convertides en la destinacié més important
del Regne Unit per coneixer la historia
naval, les drassanes historiques de Ports-
mouth van comencar a funcionar ara fa cinc segles.
Estan ubicades a la base naval de Sa Majestat, a la
ciutat de Portsmouth —la més antiga de la marina
reial britanica—, totalment operativa avui dia. També
aqui hi ha un dels dics secs més antics de tot el mon,
on s’ubicaven els Block Mills, construits en I'eépoca
de les guerres napoleoniques per abastir de
politges la marina anglesa i que, a princi-
pis del segle xvi11, es van convertir en la
que es considera la primera fabrica de
la historia, quan s’hi van instal-lar les
primeres maquines de vapor disse-
nyades per I'enginyer normand Marc
Brunel per produir en série les politges
que necessitava I'armada britanica -fins a
100.000 l'any-, i que fins a aquell moment es
feien a ma. La base naval continua funcionant avui
dia a ple rendiment i dona feina a prop de 17.000
persones. La zona historica, ara convertida en recinte
museistic, va obrir el 1985 gracies a un acord entre el
Ministeri de Defensa i ’Ajuntament de la ciutat de
Portsmouth.

< Als molls historics del recinte museistic
es poden veure autentiques joies de la
historia naval britanica.

Durant els segles xvii i xix, les dras-
sanes de Portsmouth es van con-

LA BASE
NAVAL

continua
funcionant
avui dia a ple
rendiment.

que hi treballaven a principis del
segle passat.

EL MUSEU NACIONAL DE LA ROYAL NAVY
Conegut antigament com el Museu de les Drassa-
nes, el museu de la Royal Navy va ser fundat el 1911
pel secretari de I'almirall superintendent de Ports-
mouth, un apassionat de la historia naval i un visio-
nari que va saber convéncer el seu cap de la necessi-
tat de conservar I’herencia naval britanica per a les
generacions futures. Des d’aleshores, ha canviat de
nom diverses vegades fins a convertir-se en ’ac-
tual Museu Nacional de ’Armada Reial, una
atraccio turistica de primer ordre al Regne
Unit que va rebre un mili6 de visitants
lany 2017. Ubicat en tres edificis ~dos
dels quals son de la segona meitat del
segle xv11 i considerats, com el Palau de
Westminster o la Tower Bridge de Lon-
dres, edificis d’interes excepcional-, acull
vaixells tnics i exposicions permanents i
temporals, a banda d’esdeveniments especials
en dates assenyalades. L’HMS Victory és el vaixell
de guerra més famos de la marina reial britanica i
deu el seu renom al paper que va tenir com a vaixell
insignia de la flota liderada per l'almirall Lord Nel-
son a la batalla de Trafalgar. Es "inic vaixell que es
conserva d’aquella batalla i visitar-lo permet reviure
un dels fets historics que més orgull ha causat als
britanics, a banda de conéixer com era la marina
de I'epoca georgiana. També es conserva la joia més
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A Als vaixells
antics i
historics,
s’hi sumen
instal-lacions
audiovisuals
modernes,
efectistes i
molt didacti-
ques.

FITXA
TECNICA
del Museu

B == R\

preuada de la flota de la reina Victoria,
pertanyent a I'’epoca del vapor, 'HMS

és un dels més

LA BOATHOUSE NUMERO 4

La drassana nimero 4 es va cons-

truir el 1939 per garantir un rear-

mament rapid per a la Segona Guerra
Mundial. Disposava de moll i rescloses propis
iara s’ha restaurat per convertir-la en un centre de
formacio en les técniques de construccio nautica tra-

espectaculars del
seu ambit.

El Museu Maritim de
Portsmouth es troba
situat a les drassanes
historiques de la ciutat,
on s’ubica la base naval
de Sa Majestat.

En el mateix indret
també hi ha un dels
dics secs més antics del
mon.

Victory Gate, HM Naval
Base, Portsmouth
PO1 3LJ Anglaterra

HORARIS
Hivern:de 10 ha 17 h
Estiu: de 10 ha 1730 h

dicional. A més, en un futur, el centre es convertira
en un college oficial amb la idea de formar-hi noves
generacions d’estudiants que es puguin especialitzar

Entrada completa (amb
20% de descompte si es
compra online):

PaYe (V]| CHCHIESS

Familiar: 48 £ (1 adult, 3
nens), 68 £ (2 adults, 3
nens)

Majors de 65 anys: 2750 £
Menors (de 5 a 15 anys):
18,50 £

* Es poden adquirir
diferents models d’entra-
da depenent si es volen
visitar tres atraccions,
dues o una.

OM ARRIBAR-H

En bus: I'estacié central

en la restauracio, conservacio i construccio
d’embarcacions tradicionals. Actualment

Warrior, del 1860, i, ja d’époques EL MUSEU els visitants poden entrar-hi i veure

més recents, I’ HMS M.33, I"inic DELA en directe com s’hi treballa. A més,

supervivent de la sagnant batalla ROYAL NAVY també poden visitar I'exposici6 “The

de Gal-lipoli del 1915. va ser fundat el 1911 Forgotten Craft” (‘L'ofici oblidat’), que
i encara avui

repassa la historia dels petits bots
que protegien les flotes de la marina
reial, des de les petites embarcacions a
vela que guardaven les espatlles de Lord
Nelson fins als potents bots a motor que van
ajudar a guanyar la Segona Guerra Mundial. La
numero 4 acull, a més, un molt bon restaurant.

UNA ICONA DELS MARS
Icona de la historia naval anglesa i del poder de la
dinastia dels Tudor, el Mary Rose és un dels dos

ACCESSIBILITAT

El recinte disposa d'una ruta
amb rampes. Les persones
discapacitades tenen dret

a portar un acompanyant
gratuitament. Hi ha una flo-
ta d'escuters especials per

a persones amb mobilitat
reduida. Cal reservar-ho. A
la web hi ha informacio deta-
llada sobre I'accessibilitat de
cada atraccio.

d’autobusos és a tocar del
recinte. Hi arriben les princi-
pals companyies regionals
del pais.

En tren: amb la companyia
South Western Railway
des de Londres (90 min) i
Southampton Central.

En ferri: s’hi pot arribar en
ferri regular des de Franca,
Espanya, l'illa de Wight i
Gosport.

En cotxe: cal posar el codi
postal PO1 3GW (Admiralty
Road) al navegador. L'apar-

SERVEIS
cament diari costa 4 £.

Cafeteria i restaurants,
zones de picnic i botigues.

MES INFORMACIO

www.historicdockyard.co.uk

* Hovertravel ofereix
paquets de descompte que
inclouen el viatge i 'entrada
al museu.

a el buc d’un vaixell.

vaixells de guerra que Enric VIII va fer construir
el 1510, només d’arribar al tron, amb els seus
propis diners. Era el seu favorit. E1 Mary Rose

va servir durant 34 anys, el mateix temps que va
durar el regnat d’Enric VIII, en les guerres contra
Escocia i Franca, fins que, el juliol del 1545, en

la tercera Guerra Francesa, es va enfonsar en

la batalla de Solent, entre Portsmouth i I'illa de
Wight, després de disparar bona part

dels seus canons contra la flota
francesa que, liderada per
Palmirall Claude d’Anne-

bault, va intentar envair la

costa anglesa, per bé que

es va acabar retirant al cap

de pocs dies. La historia

explica que el rei va pre-

senciar la desgracia des del

port de Portsmouth i que se

li va trencar el cor. Només van
sobreviure 30 dels 415 tripulants
del Mary Rose. E1 1971, una expedici

va localitzar-ne el derelicte i, després de gairebé
23.000 hores de treballs i 28.000 immersions,
finalment el van treure de l'aigua el 1982. Ha-
vien passat 437 anys des de I'enfonsament. Ara,
les restes es conserven al museu The Mary Rose,
on també s’exhibeixen tota mena d’elements del
vaixell i objectes personals dels mariners, com
ara sabates, pintes o jocs de taula. The Mary Rose
esta ubicat a les drassanes historiques de Ports-
mouth -n’és la gran joia-, pero no esta integrat en

EL
MARY ROSE

nomeés arribar al tron,
amb els seus propis
diners.

el recinte museistic i, per visitar-lo, cal comprar
lentrada a banda.

és un dels dos vaixells
de guerra que Enric v
va fer construir el 1510,

rrm———— 1

A El recinte que acull les restes del Mary Rose pro-
grama desenes d’activitats especialment disse-
nyades per a un public familiar, des d’espectacles
luminics fins a recorreguts a través de jocs de
pistes. Foto: Johnny Black.

ATRAURE EL PUBLIC JOVE

El recinte museistic de les drassanes historiques
acull també instal-lacions pensades per a criatures
ijoves, com ara “Les horribles histories de pirates”,
que es pot seguir a través de pantalles tactils i ex-
posicions interactives o, per als més joves, I’adre-
nalinica “Missi6 Laser”, un joc d’equips per correr
i disparar 'enemic amb armes carregades amb
apuntadors laser. g

Text *Arantza Diez és periodista. @arantzadiez.
Fotografies *National Museum of the Royal Navy i The
Mary Rose Trust.
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LLOPS DE MAR

Sinibald Mas

Marina i docéncia, aquests van ser els dos pilars que van regir la vida
de Sinibald Mas, un torrenc il-lustre que va fundar I'Escola Nautica de
Barcelona i la va convertir en un centre de referencia a tot I'Estat.

Per Victor Farradellas

a seva sagetia tot just havia creuat I'estret
de Gibraltar i encara quedava molta tra-
vessa per endavant, pero el patré Josep
Casa es delia per tornar a Arenys, amar-
rar i buidar la bodega, plena a vessar de
mercaderies. En Sinibald 'observava des

de l’altra banda de la coberta, content d’haver deixat

enrere els ntivols negres que descarregaven la seva

faria sobre ’Atlantic. La Mediterrania, pero,

aviat els mostraria la seva cara més ferotge.

Quan albiraven la costa de Marbella, un vaixell

corsari algeria els va assaltar i els va fer pre-

soners. Era el 8 d’octubre del 1762 i Sinibald

Mas no es podia creure la mala sort que el

perseguia. Només quatre mesos enrere també

havia estat capturat; aquella vegada, pero, per

part de corsaris anglesos.

UN IL-LUSTRE FILL DE TORREDEMBARRA
Sinibald Mas havia nascut el 1735 a Torredembarra. Els
seus pares eren pagesos, pero ell va mostrar interés en
la navegaci6 de ben jove, potser influit pel seu avi, que
havia estat mariner, o pel dinamisme del comer¢ mari-
tim a la costa catalana, que aleshores estava en auge. Va
comencar a navegar als 14 anys per la Mediterrania i la
costa atlantica de la Peninsula, aprenent I'ofici en petits
vaixells mercants.

Als 19 anys va voler fer un pas més cap a la professio-
nalitzaci6 i va anar a estudiar Nautica al Reial Col-legi
de San Telmo de Sevilla, tot i que només s’hi va estar
uns mesos perque no va obtenir-hi placa. Convencut
de la importancia d’estudiar, en Sinibald va comprar
llibres i va formar-se pel seu compte, amb la idea de
presentar-se més endavant als examens, mentre seguia
treballant de mariner en sageties mercants. La perse-

veranca va donar els seus fruits el 1760, quan el capita
i el navegant d’'una fragata en que s’havia enrolat, en el
marc de la campanya militar contra Alger, li van escriu-
re cartes de recomanacio per entrar a la Reial Escola de
Cartagena. Alla obtindria el titol de pilot d’altura —avui
en diriem oficial de navegacio— i les certificacions cor-
responents per exercir tant en la marina mercant com
en ’Armada.

Tot just finalitzats els estudis, es va enrolar
en un vaixell de carrega que havia de travessar
I’Atlantic per fer port a 'Havana i Veracruz.
Pero ni ell ni la resta de la tripulaci6 hi arriba-
rien, perque quan encara no havien perdut de
vista la costa de la Peninsula pel golf de Cadis
van ser capturats per uns corsaris anglesos.
Va costar uns mesos que l’alliberessin, i quan
finalment ho va aconseguir, va ser apressat de
nou, en I’episodi que encapcala I’'article.

Els corsaris algerians el van mantenir pres sis anys,
temps en qué es van aprofitar dels seus dots de navegant
per pilotar vaixells pirates. Sota la bandera del solda va
solcar les aigiies de ’Atlantic i també les de 1a Medite-
rrania, i va arribar fins al cap de Roses. No sabem si va
planejar algun intent de fuga en tot aquell periode, pero
el cert és que en el temps de 'auge de la pirateria el més
habitual era que algi pagués un rescat perque el pres
recuperés la llibertat. En moltes localitats maritimes,
victimes habituals del flagell corsari, hi havia organitza-
cions que s’encarregaven de recollir diners per allibe-
rar captius de families humils o amb pocs recursos. A
Torredembarra hi havia la Confraria de Sant Elm, que
vetllava per la tornada dels joves torrencs captius o, si
era massa tard, en financaven el funeral. En el cas d’en
Sinibald van abonar-ne el rescat i el jove navegant va
poder tornar, aquesta vegada si, sa i estalvi.
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Millorar els ports catalans

Des de I’Escola Nautica, va fer recomanacions per
Sinibald Mas va impulsar ancorar vaixells en funcio
la millora de planols dels bancs de sorra i les

i cartes nautiques, i zones més profundes. En
també va estudiar a fons aquest sentit, també va

el port de Barcelona. presentar un projecte per
Després de fer sondejos impedir I'entrada de sorra
al Besos i el Llobregat, al port, en que recomanava

construir un moll de
llevant i un moll aillat a
I'entrada. La bona rebuda
que van tenir els seus
estudis va fer que també li
encarreguessin projectes
similars per als ports de
Salou o Tarragona.

A MITJANS DEL SEGLE XVl
el port de Barcelona encara
era un port practicament
natural, obert als embats de

la natura. Siniblad Mas va

ser un dels primers tecnics a
preocupar-se per millorar les
condicions de navegacié i de
seguretat del port, i gracies als
seus estudis va ser possible
iniciar obres i infraestructures
que van permetre comencar a
configurar el port modern que
avui coneixem.

¥ Projecte de Sinibald Mas amb
la fondaria del port de Barcelona.
Part superior i dreta perfil de
la costa, a la dreta tracat de la
Barceloneta. Estudi per evitar
I'acumulacio de sorres dins el port.
1785. Font: Sinibald Mas/MMB .

5 e 2

® Planol de la ciutat i port de Barcelona
a lI’epoca de Sinibald Mas. Font: MMB/
Jacques Moulinier 1753-1828.

LA GESTACIO DE LESCOLA DE NAUTICA

Un cop a terra, Mas va decidir-se a canviar la coberta
del vaixell per les aules. Va demanar recomanacions,
va examinar-se a Madrid i va obtenir la llicencia per
impartir classes. A l'inici eren sessions particulars,
pero aviat va elaborar un projecte per fundar una
escola nautica a Barcelona. El 277 de febrer del 1769
va presentar a la Junta de Comerg¢ una iniciativa que
acabaria tenint éxit.

En Sinibald tenia en ment crear un centre oficial
com els de Ferrol, Cadis o Cartagena, en qué es
formaven els futurs pilots en matematiques, geo-
metria o astronomia. Diferents confraries catalanes
de mariners i navegants tindrien places
assignades a ’Escola per matricular un

rien de passar una prova d’accés. Per al
bon funcionament de I’Escola, en Sinibald
es comprometia a fer classes i a aportar

particular i un local per a les classes (en
van llogar un a la Barceloneta), a més
d’assignar-li un sou. A I'inici 'acord va ser temporal,
pero al cap de tres anys la Junta, satisfeta amb els re-
sultats, li va fer un contracte vitalici. En Sinibald seria
director de I’'Escola fins a la seva mort, el 1806.
Després dels primers cursos, el prestigi de ’'Escola

Mas també
nombre determinat d’alumnes, que hau- va contribuir

Nautica de Barcelona es va estendre pel pais i les
sol-licituds d’ingrés van augmentanr amb els anys.
Aix0 va obligar Mas a contractar ajudants i passants,
que cercava entre antics alumnes avantatjats, i
també mestres de dibuix, que ensenyaven a elaborar
portolans o cartes nautiques, i fins i tot un altre pro-
fessor de navegacio, ja que Mas no donava 'abast.
Un dels que faria de segon professor seria el seu fill,
Rafel Mas.

DE MESTRE A CORSARI

Entre el 1779 i el 1780, Sinibald Mas va tornar a
sentir la crida del mar i va animar els seus alumnes a
acompanyar-lo a fer de corsari. Les colonies
dels Estats Units havien declarat la inde-
pendencia i Franga i Espanya van signar-hi

alamillorade acords comercials. La Junta de Comerg
lanavegacio

material d’estudi (instruments i llibres), i 1mpul.sant
la Junta havia de garantir-li un habitatge estudis

portuaris.

de Barcelona temia represalies per part
britanica i va armar dos vaixells mercants
per defensar la costa catalana. Mas va ser
nomenat capita dun d’ells, El Almogaver,
armat amb 30 canons i desenes d’armes per
a la tripulaci6. El nostre protagonista rebia
la llicéncia com a corsari el 15 d’octubre del 1779 i es
va posar al capdavant d’'una tripulacié d’'unes 200
persones, 18 de les quals eren alumnes seus.

Al llarg de I'any que van patrullar la costa catalana,
els vaixells de la Junta van tenir un efecte dissuasiu

¥ Certificat de nomenament del segon pilot d’alcada Francesc Batlle,

signat per Sinibald Mas. Foto: MMB.
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SINIBALD MAS, INCOGNIT
Aquest és I'Unic retrat cone-
gut del nostre personatge,
per la qual cosa no és senzill
desxifrar-ne la personalitat.
Gracies a la tasca del Centre
d’Estudis Sinibald Mas de To-
rredembarra, la seva localitat
natal, s’ha pogut conéixer
amb més profunditat la seva
trajectoria. Probablement,
sense la seva feina, avui la
navegacio a casa nostra no
seria igual. El seu llegat no
només va permetre la for-
macid de futurs navegants,
sind també la configuracid
d’alguns dels ports més im-
portants de la nostra costa.
Font: FNB.

Aviinetil-lustres

Tres anys després de
la mort del Sinibald
Mas navegant a Barce-
lona, naixia a la mateixa
ciutat el Sinibald de
Mas intel-lectual i aven-
turer. La coincidencia
en el nom i gairebé en el
temps té una explicacio:
eren avi i net. L'homo-
nim del nostre llop

de mar (amb un “de”
davant del cognom gra-  (en parlava una vintena),
cies al titol nobiliari que  va viatjar pel Proxim

va obtenir) és també un  Orient i 'Extrem Orient;
personatge fascinant va escriure sobre I'india
que curiosament ha i les Filipines, i va ser
quedat oblidat amb el el primer diplomatic

pas del temps. Sini- que, en nom de I'Estat
bald de Mas, que tenia espanyol, va establir
facilitat per les llengies  relacions amb la Xina.

sobre els vaixells corsaris britanics i fins i tot van
protagonitzar algunes captures de mercants sospito-
sos de fer contraban. Com a premi a la seva dedica-
cio, Sinibald Mas va rebre de mans del rei el carrec

militar d’alferes de fragata de ’Armada Reial el 1784.
Vuit anys més tard seria ascendit a alferes de navili,
primer, i a tinent de fragata després, en reconeixe-
ment a la seva tasca docent al capdavant de I’Escola
Nautica de Barcelona.

A més de les seves facetes de docent i militar, Mas
també va contribuir a la millora de la navegaci6 dels
mariners del segle xv, i va escriure 10 quaderns amb
tot d’'informaci6 sobre I'estat de les costes de la badia
de Cadis i Nova Veracruz, recopilant el testimoni dels
practics d’aquestes zones, per tal de fer més eficients
els viatges a America i evitar naufragis i retards.

Tot i aquest curriculum tan brillant, potser el llegat
més extraordinari de Sinibald Mas van ser els prop de
800 alumnes que van passar per ’Escola Nautica que
dirigia. Una escola que avui continua funcionant, la
Facultat de Nautica de la UPC, i que enguany celebra
el 250¢ aniversari.

Mas és encara un personatge forca desconegut de
la nostra historia. No obstant aixo, a la seva Torre-
dembarra natal fa anys que posen en valor la seva
tasca: el 1983 es va fundar un centre d’estudis que
porta el seu nom i que treballa per investigar i divul-
gar diversos aspectes culturals i cientifics vinculats
amb la vila. Ell segur que hi contribuiria amb algun
projecte maritim. g

Text *\/fctor Farradellas és llicenciat en Periodisme i Humanitats i
treballa com a redactor a la revista de divulgacio historica Sapiens. El
podeu seguir a @victorfaho.

Il-lustracié i (pagina anterior): Roger Pibernat.
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A El cap de Favaritx,
amb el far del
ateix nom i on
aba la nostra
ruta, és un lloc
excel-lent per con-
templar vespres
impressionants.
Foto: Lunamarina/
Gettylmages.

ORIGEN MEDIEVAL
Els origens del Cami de Cavalls es remunten a 'any
1330, quan Jaume II va ordenar als senyors me-
norquins mantenir un cavall armat per vigilar la
costa i defensar l'illa i els seus habitants. Dos segles després,
la construcci6 de torres i talaies costaneres contra incursions
pirates va fer encara més necessari un cami que circumval-lés
Menorca. El segle xvr11, l'administracié anglesa el considera
Cami Reial, és a dir, via de comunicacié d’as public.
Avui el cami és un triomf dels menorquins, que a través
de la Coordinadora per a la Defensa del Cami de Cavalls van
aconseguir-ne la reobertura. No va ser facil: des dels anys
noranta se succeiren les excursions reivindicatives, fins que
la pressi6 popular va fer que el 2000 es promulgués la Llei
del Cami de Cavalls. A poc a poc se’n va establir el recorregut
amb convenis i expropiacions, que travessaven més de 100
finques privades.
Recorrer el Cami de Cavalls a peu, amb bicicleta o amb
cavall és una de les millors maneres de descobrir la natura,

el patrimoni i la historia de Menorca. Té una longitud de 185
quilometres i s’ha dividit en 20 trams o etapes, amb un reco-
rregut circular que es pot comengar en qualsevol punt, pero
que té el quilometre zero al port de Maé. S’ha homologat
com a GR-223 i esta senyalitzat amb estaques de fusta cada
50 0 100 metres. I cada tram és ple de bellesa.

EL PORT D’ADDAIA
Nosaltres farem una part del tram 3, que culmina al solita-
ri far de Favaritx. Iniciem el recorregut travessant un dels
portells de fusta que caracteritzen el camp menorqui i que
cal tenir cura de tancar, ja que caminem per finques privades
on l'agricultura i la ramaderia s6n ben vives. Aviat arribem al
magnific port d’Addaia, petita badia natural de forma allarga-
da protegida a la boca per un grup d’illots que aturen I'onatge
i el converteixen en un lloc segur per a les embarcacions.

En les aigiies arrecerades i poc profundes del port que
voregem creix un tipus de vegetaci6 practicament desapa-
reguda al Mediterrani: les praderies d’alguer6 (Cymodocea

LLEVEM L’ANCORA

cami

er descobri

ORCA

Del port dAddaia al far de Favaritx

. El'Cami de Cavalls circumval-la Menorca i €s un patrimoni

- %

ctiu que forma part de la identitat de l'illa. En recorrem
Jn tram que travessa un mosaic de paisatges: el port
Addaia, les antigues salines, conreus i pastures amb p
e pedra seca, platges verges i el dramatic cap de Favaritx.

Per Marga Font

EL CAMI DE
(07:\V/:\H K3

té una longitud de

nodosa), una planta superior que suporta

bé els canvis de salinitat i de temperatu-

ra. Conviu amb la benefactora posidonia,
responsable en gran part de la transparéncia

i oxigenaci6 de la mar Balear, i que en alguns
redols del port gairebé toca la superficie. A terra,
vora l’aigua, hi ha una vegetaci6 adaptada a la sal, com la
salicornia i el tamarell.

Arribem a s'Hort des Lled, zona de conreus on contemplem
un caracteristic lloc menorqui, una casa rural emblanquinada
envoltada de terres productives i un canyissar que revela la
presencia d’aigua dolca. Entre la terra hi ha petits fragments
de ceramica prehistorica, rastres que ens recorden que
Menorca és un gran museu a l’aire lliure, amb més de 1.500
jaciments que abracen un llarg periode: des de I'establiment
de I’ésser huma, cap al 2500-2100 aC, fins a la conquesta
romana, al segle it de la nostra era.

Alavora de la mar veiem un escar amb rampa per treure
les barques de 'aigua i, més endavant, una caseta idil-lica

185 quilometres i
esta dividit en 20
trams o etapes.

pintada amb almangra —paraula provinent de
l’arab al-magra—; és un pigment natural obtingut
de la mescla d’alimina i terra amb oxid vermell de
ferro, utilitzat des de temps remots per pintar cases,
marcar ovelles o, els mestres d’aixa, la fusta de les
embarcacions.

LES SALINES D’ADDAIA | MONTGOFRA
La ruta canvia de paisatge: després de recorrer un tram bos-
cos, allarguem la vista cap a I'infinit sobre les abandonades
salines d’Addaia i Montgofra, un paradis per a les aus. Dins
l’aigua veiem rastres d’antiga maquinaria salinera —ferralla
rovellada—, i al lluny, un pal posador dona fe que aqui caca
laguila peixatera. Caminem per l'estreta franja de terra, pa-
ral-lela a un torrent, que separa les dues salines, de manera
que les contemplem a banda i banda.

Les salines d’Addaia s6n les més antigues, les més grans
iles que presenten més salinitat, ja que reben aportacions
d’aigua de mar que s’hi filtra per una restinga que les separa
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WV Cala Presili és a tocar del Far de Favaritx. Les
seves aigues cristal-lines de color turquesa i la
natura salvatge la converteixen en un indret
idil-lic. Foto: Nachosuch/Gettylmages.

del port. Malgrat I'extensi6 considerable —les salines d’Ad-
daia tenen 16.000 m? de superficie, 2.800 m? les de Montgo-
fra—, la profunditat és només d’alguns centimetres, i a I'estiu
poden arribar a dessecar-se completament. Dins les basses
viuen peixos i microorganismes que son 'aliment d’aus
migratories com els agrons. I al voltant hi creixen tamarells i
plantes silvestres com el limonium.

A Menorca hi ha quatre salines que es van explotar
industrialment, totes situades a la zona nord i
construides entre els segles xvim i x1x. La creacid
d’aquesta industria salinera s’atribueix als

Parc Natural de

ALS PRATS
PINEDES

del parc s’hi han
detectat 23 especies
d’orquidies.

PAlbufera des Grau

els habitats naturals de
Menorca: zones humides,
boscos d'ullastres, es-
tanys temporals, sistemes
dunars, praderies de fa-
nerogames marines i illots
costaners. Indrets amb una
gran biodiversitat i nom-
brosos endemismes, on

no és estrany contemplar
exemplars d’aguila peixate-
ra. Un paradis per a les aus
i els amants de la natura.

Una part de la nostra
ruta discorre pel parc
natural de I'Albufera des
Grau, que ocupa unes
5.100 hectarees del nord-
est de Menorca. L'albufera
és la principal zona humida
de l'illa, i la seva proteccio
va culminar un procés de
conservacié que havia
aturat diversos projectes
urbanistics. Avui I'espai
representa gairebé tots

Alexians, una familia grega arribada durant la primera
dominaci6 anglesa que va rebre diverses propietats de mans
del governador Blakeney. Llavors, per obtenir la sal se seguia
un procés que gairebé no ha canviat: les basses i els circuits
de canals que regulen el flux d’aigua permeten augmentar
la concentracid de sal i accelerar 'evaporacio gracies al sol
iel vent. Per aixo el producte es recull a 'estiu, entre juny i
setembre.
Deixem enrere aquests espais i el nostre cami con-
tinua per un tram interior de geologia sorprenent,
amb formacions rocoses que posen en marxa la pa-
reidolia —fenomen de la ment pel qual percebem
una imatge com una forma recognoscible— com el
capell de ferro, cobert per una espessa vegetacio.

PASTURES, CONREUS | PLATGES
Travessem un portell que marca els limits de la finca
de Montgofra Nou, darrere el qual ens espera un breu
tram de carretera. Aviat la senyalitzaci6 ens desvia per un
cami rural flanquejat per parets de pedra seca, i ens endin-
sem de ple en un paisatge agrari d’amplies pastures i conreus
delimitats per marges edificats amb aquesta técnica construc-
tiva, recentment declarada Patrimoni de la Humanitat per la
Unesco.

Es la forma més simple i sostenible de construcci6 rural:
encaixar a la perfecci6 i sense argamassa la pedra esporgada
dels camps, una per una, per tal de bastir elements que s’inte-
gren harmonicament en el paisatge de Menorca. Circulem en
silenci mentre travessem finques on pasturen animals pacifics
com la vaca menorquina, raca bovina que va arribar a I'illa
amb els primers pobladors, amb la llet de la qual s’elabora el
tradicional formatge maonés, amb denominacié d’origen.

El cami s’apropa a la mar i contemplem platges somiades a
les quals paga la pena apropar-se, com la bellissima cala d’En
Caldes, al nord —amb nombrosos endemismes botanics—, o
les paradisiaques platja d’en Tortuga i cala Presili, separades
per la punta homonima. Arenals verges sense construccions
ala vista, sorra blanca banyada per aigiies transparents amb
fons d’arena i clapes de posidonia, ideals per practicar I’snor-
keling.

Ja albirem el far. A mesura que ens apropem al cap de
Favaritx el paisatge es torna rocés, inhospit, agrest. També

Na Macaret

D’Addaia
al cap de

MAR MEDITERRANIA
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St Favaritx
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Carrer de .
Fontanilles —_—
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i /s~ | | Arribada

Salines de
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d’Addaia
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DIFICULTAT

FACIL

D’Addaia al cap de
Favaritx

paral-lel al profund port
d’Addaia.

Recorrem una part del
tram 3 del Cami de Ca-
valls, un total de 10,3 km
amb un desnivell de 65 m i
sense cap dificultat.

Km 0,9: Travessem s'Hort
des Lled, zona de conreus
que envolta un caracte-
ristic lloc o casa pagesa
menorquina.

Km 0: Iniciem la ruta al
portell de fusta que hi
ha al final del carrer de
Fontanilles d’Addaia. Es

Km 1,8: Arribem a les
salines d’Addaia i de
Montgofra, zona humida

km 7,5

| Salines de

Cala
Presili

Carretera del
cap de Favaritx

Montgofra

Favaritx

area geologica, obrim

i tanquem el portell de
Montgofra Nou i recorrem
un tram de carretera.

a la carretera del cap de
Favaritx.

Km 8,1: Seguim la carre-
tera del far, travessant un
paisatge agrest i salvatge.
A ma dreta contemplem,
en aquest ordre, cala
Tortuga i cala Presili.

Km 3,3: Agafem el des-
viament cap a I'esquerra,
abandonant la carretera i
seguint un cami flanque-
jat per parets de pedra

seca. Km 10,3: Arribem al cap

pot aparcar el vehicle pels
carrers de la urbanitzacio.

freqUentada per les aus.
El cami discorre paral-lel
al torrent que les separa.

Km 6,2: Passem per cala
d’En Caldes, indret ric en
endemismes vegetals.

de Favaritx, coronat pel
far homonim. Una costa
salvatge de penya-segats

Km 0,7: Després d’'un
tram interior en lleuger
descens, el cami discorre

Km 3: Després de tra-
vessar una interessant

w Caracteristic portell menorqui, habitual
al llarg del Cami de Cavalls. En aquest
cas, es tracta del portell de Montgofra
Nou. Foto: Marga Font.

, de pissarra negra.
Km 7,5: El cami torna cap

a l'interior i desemboca

canvia de color: apareix la negra pissarra que singularitza
Tentorn, formant penya-segats obscurs colpejats per les ona-
des. Abans d’arribar-hi trobem el Cos des Sindic, una bassa
natural de gran importancia ecologica que es forma a caprici
de les tempestes o la pluja.

La torre del far, de 33 metres d’alcaria, és blanca amb una
banda negra que la recorre en espiral. Va ser projectada per
Penginyer Mauro Serret i inaugurada I'any 1922 per prevenir
naufragis tan tragics com el del vapor Isaac Pereyre el 1906,
quan prestava el servei de correus entre Marsella i Algeria.
La visi6 dels penya-segats i del mar obert, sense terra a la
vista, hipnotitza i enamora. Alimenta el desig irrefrenable de
circumval-lar tota I'illa. g

Text i Marga Font és periodista i escriptora, autora de diverses guies de
viatge sobre les Balears i col-laboradora de revistes com Descobrir o Sapiens.
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El Museu de la P(;sca,
al port de Palamos

INTERPRETAR | ENTENDRE LA PESCA MARITIMA

Cada dia, la llotja de Palamods acull compradors de tota la provincia i més
enlla per participar en la subhasta del peix. Lestampa frenetica d'anar |
venir de pescadors, peixaters, distribuidors | transportistes que omplen
el moll fa pensar que la pesca, a casa nostra, €s un mon viu | actiu que

mereix ser conegut, compres | valorat.

es del seu naixement, el Museu de la Pes-

ca ajuda a interpretar i entendre millor

la complexitat de la pesca maritima, tot

buscant la complicitat i la implicacié

dels visitants a partir del llag que els

uneix amb el consum del peix. Ubicat al
bell mig del port de Palamos, al costat de la llotja, a peu de
moll, destina 1.200 m? de la seva exposici6 permanent a
presentar de manera monografica el passat, el present i el
futur de la pesca i dels pescadors, una tematica que I'ha fet
Unic a Catalunya i a tota la Mediterrania.

Els diferents ambits ens condueixen per un mén de pei-
x0s, d’espais de pesca, de professionals vinculats a la mar,
de formes de vida avui desaparegudes, d’eines i d’estris de
captura, de técniques, de coneixements, de records i de
reflexions sobre com sera la pesca del futur si volem con-
tinuar menjant peix de proximitat i concebent els ports
com a espais d’identitat marinera.

El Museu, pero, va més enlla de les parets del Tinglado,
I’edifici que acull I'exposicid, i estén la seva missid i els
seus objectius per mitja d’equipaments i serveis escam-
pats pel port palamosi. La voluntat és integrar i oferir una
perspectiva tan amplia com sigui possible de la pesca, els
pescadors, el peix i la seva cuina a distints nivells d’inter-
pretacid, amb diferents discursos i usant tota mensa de
recursos.

Per exemple, els oficis a bord de les barques de pesca,
per la naturalesa del treball aillat i invisible, sén molt
desconeguts. Treballar a la mar, a moltes milles de terra,
en condicions sovint dures, dificulta tenir-ne una imatge
prou fidel, que, a vegades, és tergiversada. Per aixo, la
Gacela 1VEstrella Polar, com a extensi6 surant del Museu
de la Pesca, s6n I'espai adient per explicar les condicions
i caracteristiques del treball a bord en la pesca maritima.
Les “barques del peix” permeten alhora explicar la riquesa
tipologica de la construccid naval en fusta i el valor del
patrimoni surant.

LESPAI DEL PEIX
L’Espai del Peix és I'equipament de referéncia per
coneixer i tastar la produccié pesquera dels nostres
mars. Ubicat a sobre de la subhasta de la llotja palamo-
sina, compleix una triple funci6: centre d’interpretacié
de la pesca en clau de present, aula gastronomica del
peix i espai de degustaci6 de la cuina marinera tradicio-
nal. Els protagonistes, en aquest cas, son els peixos de
poc interes comercial, productes abundants i saborosos
que gracies a la seva promoci6 i valoracié han d’ajudar
el pescador a guanyar-se la vida pescant. Els milers de
visitants que anualment participen en el programa d’ac-
tivitats culturals de 'Espai del Peix queden sorpresos
per la riquesa dels productes que cada dia es venen a la
subhasta, aixi com per 'expertesa i I’habilitat culinaria
d’un col-lectiu de gent de mar que sap aprofitar peixos
“sense preu” per elaborar plats suculents, nutritius i
economics.

La missi6 de salvaguarda i difusi6 del patrimoni
maritim del Museu de la Pesca deriva també en la
documentaci6 especialitzada i la recerca cientifica.
Aquests son pilars fonamentals no només de la feina de
conservacio i coneixement dels fons i les col-leccions,
sin6 també de I'extens programa d’activitats dirigit a ptblics
heterogenis, del turista a 'escolar, passant per 'especialitzat,
el professional o el visitant ocasional. Per la seva banda, Do-
cumare, el centre de documentaci6 de la pesca i el mar, és el
servei que gestiona aquest espai de coneixement a disposici6
de la ciutadania; esta ubicat al mateix edifici de I'exposicio
permanent. Alhora, el Museu es connecta amb el mon cien-
tific i académic a través de la Catedra d’Estudis Maritims,
la plataforma creada amb la Universitat de Girona per pro-
moure i difondre la recerca en 'ambit del mar i la pesca. g

Texti fotografies* Museu de la Pesca. Palamos

Fitxa técnica

MUSEU DE LA PESCA

Adreca: Moll pesquer, s/n
Port de Palamos. 17230 Palamds

Teléfon: 972 600 424

Web: https://museudelapesca.org

Correu electronic:
infomuseu@palamos.cat

Horari: D’octubre a abril: de dimarts

adivendres, de 10a13.30hide15a
19 h. Caps de setmana i festius, de 10
aldhide16 al9 h. Tancat els dies
1i6 de gener, i 25 i 26 de desembre;
5 de gener, obert només fins a les 18
h. Maig, juny i setembre: de dilluns a
divendres, de 10 a 13.30 h i de 15 a 19
h. Caps de setmana i festius, de 10 a
14 hide 16 a 19 h. Juliol i agost: de
dilluns a diumenge: de 10 a 21 h.

Tarifa: general: 5 €; reduida: 2,5 €

" EL MUSEU

i

de la Pesca de
- Palamés ajuda a
interpretar i entendre
millor la complexitat
de la pesca

maritima.
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Compromis
compromis

i participacio
1 parucipacio
El Museu de la Pesca és una
institucido compromesa amb el
sector pesquer. Participa en
projectes amb la Confraria de
Pescadors de Palamos, amb
'Ajuntament i altres agents del
territori per pensar i repensar

la pesca en clau de futur, per
assolir la sostenibilitat necessaria,
I'narmonia amb el medi, I'eficiencia
del sector, la millora de la
comercialitzacio i la valoracio del
producte local. | cal subratllar
que, sovint, es tracta de projectes
pioners a la Mediterrania, que
preveuen escenaris i adopten
mesures per aconseguir que la
pesca tingui el futur que tothom
desitja: que el pescador es pugui
guanyar la vida dignament i que el
peix de proximitat continui arribant
a les nostres taules com un
producte de qualitat i singularitat
del nostre territori.

Aampres oaediay
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L’Espal Far de
Vilanovaila Geltru

UN MUSEU DEDICAT AL MAR AL FAR DE SANT CRISTOFOL

L'Espai Far €s un equipament museistic que compta amb tres espais
d’exposicio permanent: el Museu del Mar de Vilanova i la Geltru, 'Espal
Victor Rojas i el Museu de Curiositats Marineres Roig Toqués. En aquest
espai us emocionareu amb les histories de mariners | pescadors, descobrireu
curiositats marineres, recuperareu antigues imatges de la platja vilanovina i
també podreu gaudir de les vistes del Mediterrani des dels seus jardins.

Per Mar Sanchez Hidalgo

naugurat el mes de juliol del 2016, I'Espai Far neix

amb la voluntat de conservar i difondre la historia

iel llegat mariners de Vilanova. La materialitzacio

de I'Espai Far és la culminaci6 d’'un desig de molts

vilanovins i vilanovines de tenir un museu del mar

ala ciutat. Constitueix una mostra de la riquesa i
la diversitat del patrimoni mariner de Vilanova i la Geltru,
fruit de la seva historia lligada al Mediterrani. En aquest
sentit, acull, en un mateix recinte, dues colleccions de llarg
recorregut historic: la de I'Associaci6 del Museu del Mar i la
del Museu de Curiositats Marineres Roig Toqués.

EL MUSEU DEL MAR DE VILANOVA | LA GELTRU
El Museu del Mar de Vilanova i la Geltra s’ha instal-lat
al'antic habitatge del torrer del far. En aquest espai els
visitants poden coneéixer la historia de la Vilanova marinera
al llarg de diferents ambits: la platja, el comerg, la pesca, el
port, 'any dels negats, el far i I'espai de recuperaci6 oral “Un
objecte, una historia”

Les peces que formen part d’aquesta exposicié perma-
nent pertanyen majoritariament a la col-leccié que I'Asso-
ciaci6 del Museu del Mar ha anat creant durant els darrers
40 anys, fruit de donacions de persones i entitats del barri
de Mar.

ESPAI VICTOR ROJAS

ATEspai Far també hi ha exposat el bot de salvament cente-
nari Victor Rojas, un vaixell de tipus beeching peak, insub-
mergible i autoredregable, construit I'any 1916 a Barcelona
per Miquel Corbeto. Es un dels tres tinics bots de salvament
que, avui dia, es conserven a Catalunya.

El nom del bot fa referencia al porto-riqueny Victor Rojas
(1832-1888), un pescador de la localitat d’Arecibo que desta-
ca pel seu coratge: va arribar a rescatar més de 200 naufrags
al llarg de la seva vida, motiu pel qual va rebre nombroses
condecoracions de diferents paisos europeus.

MUSEU DE CURIOSITATS MARINERES

ROIG TOQUES

Aquest espai reprodueix 'antic Museu de Curiositats
Marineres Roig Toqués que crea el vilanovi Francesc Roig
Toqués en el que, en un primer moment, era el seu habi-
tatge: Mas Carolina.

En aquest espai els visitants poden trobar prop d'un
miler d’'objectes curiosos que Roig Toqués ana atresorant
durant tota la seva vida —peixos naturalitzats, mascarons
de proa, una col-leccié de pots de sorra de tot el mén, mo-
dels navals, un esquelet de balena...— i que estan exposats
respectant I'aspecte del museu original.

També s’hi fa un homenatge a la carpa Juanita, a la
qual Roig Toqués ensenya a beure en porrd i menjar
d’una cullereta, i que arriba a ser coneguda internacio-
nalment per aquestes habilitats. Televisions i premsa de
diferents paisos es van fer resso d’aquest fenomen i fins i
tot els visitants li enviaven postals.

MES PATRIMONI
El patrimoni mariner de la ciutat, pero, va molt més enlla
de les col-leccions que formen part de 'Espai Far. Aixi,
esdevé també un punt de partida i difusi6 per descobrir
altres elements del llegat mariner vilanovi que s’estenen
per tota la facana maritima: el port i la llotja, I'edifici del
Posit, el jaciment arqueologic de Darrd, les ermites, etc.
Des del Museu s'organitzen activitats infantils i fami-
liars cada mes per apropar el mén del mar als més petits.
També s’hi fan activitats escolars, aixi com visites 1 itine-
raris per la facana maritima i el port per donar a conéixer
el vessant més mariner de Vilanova i la Geltra. g

Text* Mar Sanchez Hidalgo és responsable de I'Espai Far.
Ajuntament de Vilanova i la Geltru.

LESPAI
MUSEISTIC

de Vilanovaiila
Geltru dedicat al mar,
esta ubicat a I'antic
habitatge del torrer
del far.

Un objecte, una historia

Un dels ambits del Museu
del Mar esta dedicat al
projecte “Un objecte, una
historia”, en qué es recupera

i es posa en valor la memoria
oral de la gent de mar,
vinculada en aquest cas a
objectes tradicionals de la vida
marinera. Es tracta d'objectes
actualment en desus, que
cobren vida de nou amb les
experiéncies d'aquells que

els van utilitzar. A la vegada,
aquests relats ens ajuden a

construir una historia que no
acostumem a trobar als llibres:
el testimoni de la gent del barri
i de la seva vida quotidiana al
mar i a la platja.

Atés que és un ambit del
museu de caracter temporal,
la implementacié d'aquest
projecte permet coneixer
noves peces que, generalment,
es troben a les reserves, aixi
com introduir la memoria oral
al museu com un element més
per protegir i difondre.

Fitxa técnica

MUSEU
Adreca: Pujada del Far de Sant
Cristofol, 2. Vilanova i la Geltru
Teléfon: 600 509 223
Web: www.espaifarvng.cat
Correu electronic:
espaifar@vilanova.cat
Horari: Del 15 de juny al 14 de
setembre: de dimarts a diumenge,
de10al3hidel7 a20 h. Del 15
de setembre al 14 de marg: de
dimecres a divendres, de 10 a 13 h.
Dissabtes i diumenges, de 10 a
14 h, i dissabtes tarda, de 16 a
18 h. Del 15 de marc al 14 de
juny: de dimecres a diumen-
ge, de 10 a 14 h. Divendres,
dissabtes i diumenges, de
17a19h.
Tarifa: Entrada general, 4 €.
Entrada reduida, 2 €.
Accessibilitat discapacitats: Si
Serveis: visites guiades, itinera-
ris, tallers, etc.

ARGO = MMB




el LLI-
BRE

EL ULTIMO VIAJE DEL
AMIRAL DE KERSAINT

Josep Maria Castellvi
i Viladegut
Ed. L'Autor, 2019

ROSA DELS VENTS <

L’obra d’art

Barques de pesca

Durant la Primera Guerra Mun-
dial el vapor frances Amiral de
Kersaint va ser enfonsat per un
submari alemany U-64 al golf de
Sant Jordi, al sud-est de la des-
embocadura del riu Ebre. Cent
anys després de I'enfonsament,
el derelicte, que es troba a una
profunditat de 65 metres, ha
estat explorat i se n’ha pogut
reconstruir la convulsa historia.
Aquest llibre de I'escriptor i sub-
marinista Josep Maria Castellvi i
Viladegut, publicat aquest any en
castella i en frances, en recull tot
el procés de recerca i exploracio.
També TV3 va tractar el tema
dins el programa Sense ficcid,
amb un documental titulat
Lo Vinater.

CURIOSITATS
SALADES

[PEPITO I BARCELONA

A l'entrada del museu militar de Viena
(Heeresgeschichtliches Museum), al pati
exterior, hi ha una impressionant mostra ~ :
de peces d’artilleria. A la banda dreta, :

un trofeu més, pero per a nosaltres és
com trobar inesperadament un paisa en
terra estrangera. &

TORTUGUES A CASTELLDEFELS|

A principis del mes d’octubre passat,
ala platja de Castelldefels van néixer
un centenar de tortugues babaues
i (Caretta caretta). Unes quantes van ser  :
i traslladades a la Fundaci6 CRAM per :
! estudiar-les genéticament i fer-ne un :
seguiment de l'estat de salut. La tem-
porada passada se'n van localitzar nius

d’ADIN (Associacio d’Empresaris d’'In-
dustria, Comerg i Serveis Nautics), on es
va presentar un llibre commemoratiu de
la historia de I'entitat. En el mateix acte
es van atorgar els tradicionals Premis a
la Innovacié d’ADIN, en que va resultar

68

El pintor Joan Llaverias
i Labroé, nascut a Vilanova
i la Geltru I'any 1865, era
molt afeccionat a la mar i
a la navegacio i disposava
d’una barca de vela amb la
qual havia recorregut tot el
litoral catala.

Aguests coneixements
nautics es fan palesos en

el detall i la minuciositat
que s’observen en les seves
marines.

En aquest oli sobre tela,
anomenat Barques de pesca
(1887), presenta un mar en
calma amb llaguts fondejats
al port de Barcelona i un
grup de pescadors asseguts
a la coberta de I'embarcacio.

A través de les graduacions
de color de l'aigua, la llum i
la silueta de la muntanya de
Montjuic, I'autor aconse-
gueix donar profunditat a
I'obra. Posteriorment, s’es-
pecialitzaria en I'aquarel-la i
tambeé en el dibuix humo-
ristic, publicant en revistes
com jCu-Cut!i En Patufet.

gairebé al final, hi trobem un obts de sis
polzades, de bronze refés, petit, similar a
molts altres. Si el mireu de prop hi veu-
reu algunes coses sorprenents: té gravat
un nom familiar, “Pepito”, i un altre nom
encara més familiar, “Barcelona”. Es trac-
ta d’'una peca del 1803, amb tota proba-
bilitat de la Mestranca d’Artilleria de les
Drassanes Reials de Barcelona (creada el
1802). Podria ser una peca arrabassada
pels francesos durant l'ocupacié i que va
acabar en un camp de batalla capturada
per les tropes austriaques. Al museu és

a Mataro, Premia de Mar i Cambrils. &

50 ANYS D’ADI

El mes d’octubre passat, i en el marc del
Sal6 Nautic Internacional de Barcelona,
va tenir lloc la celebracio dels 50 anys

guanyadora 'empresa Kai Cycles amb
una curiosa i ecologica llanxa de pedals. &

BENETEAU BOAT CLUB

El Beneteau Boat Club ofereix una inte-
ressant opcio als seus associats: accedir a
diversos vaixells de vela i motor nous en
diferents ports del Mediterrani. Els socis
només hauran de reservar data, model
d’embarcacio i port de partida a través
d’una app, 1 aixi s’estalviaran les despeses
de manteniment. Les primeres bases del
club a Catalunya seran a Barcelonaia
Cambrils. &

AGENDA EXPOSICIONS marcar una reyolucié comer- tatge de la segona meitat Lloc: Naus de les la pirgteria, gl vjatge iel EXPOSICIONS la postguerra. La !T)ostra sualles narren les histories Cants de sirena
PERMANENTS cial, vivencial i tecnologicaen ¢ del segle xv localitzada a Drassanes. MMB canvi tecnologic. TEMPORALS exposa la colleccié de Josep particulars d'aquestes ar- Fins al setembre del 2020
DE LMMB Catalunya mar enlla la navegacio a Catalunya. la desembocadura del riu =5f - Lloc: Naus de les Josep Coté Coté que 'MMB va rebre en quitectures, construint nous  § yposicio sobre les mani-
de gener Lloc: Naus de les (lgleosgigsirtudclérigr:jtelfégr?arfs Drassanes. MMB fotograf a bord s Sleeleabt S g)r(g:;z:ﬁzraecliaacsear‘zt)qllﬁltgez?és festacions culturals gene-
a abril de Drassanes. MMB lliallect Cosic e, f\)bje(itesf insolits: Z/(/:’tcsézl gl}fac:ji)r/l de 2020 é’:ﬁéztﬁagtues dela Ser IAraafisciora 1o Fundo: lr:iism 2:;;? ccjiae\lléirplp;sp%?r
QOQO Les Sorres X al Baix Llobrega_t, ique ara Ag::ses ;n“et\nces £ ici6 fotoarafica d . — cié Mies van Qfer Ro’he, amb i la fascinacié provocada
sexposa al public. e HPOEICR OO EITIEE Cle Arquitectes arran d’aigua la col-laboracié de 'MMB.

/)

Xarxa
museus maritims
costa catalana

Viatge a través de tres

segles d'historia de la marina
catalana, des dels temps de
la navegacio en veler fins als
anys de desenvolupament de
la nautica a motor, que van

La barca Sorres X és una
petita embarcacio de cabo-

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB

Drassanes i galeres
Exposicio per donar a
conegixer la relacié de Barce-
lona amb la mar en I'epoca
d’esplendor de les galeres i
la construccio¢ de les Dras-
sanes reials de la ciutat.

7 vaixells, 7 histories

A través de diferents
vaixells i les seves
histories recorrerem set
grans temes universals:

el conflicte, el lleure, el
descobriment del mén, el
transport de mercaderies,

Josep Coté, music i fotograf
del paguebot Marqués de
Comillas durant els anys de

La mostra presenta
factures historiques que
custodia I'Arxiu del Museu
d'interes per la seva este-
tica i singularitat. Permet
CONnEixer peces curioses
de la col'leccié de 'TMMB
que rarament es mostren
al public.

Lloc: Vestibul MMB

Fins al 12 de gener de 2020

Aquesta mostra recull una
seleccid d'obres d'arquitec-
tura europees, escollides i
valorades per experts inter-
nacionals, situades arran
d'aigua i que estableixen

un nou vincle amb la ciutat.
A través d'un seguit de
maquetes i material audiovi-

Lloc: Espai Mirador

pel mar: creences, mites,
contes, éssers fantastics...
Comissariada per l'antro-
poleg Eliseu Carbonell.

Lloc: Naus de les
Drassanes. MMB
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AVISOS PER*
ANAVEGANTS

La xifra

— Festes de la gent del mar

200

=

ot

ESTRATEGIA MARITIMA
DE CATALUNYA

El mes de juny passat es va presentar, al
Museu Maritim de Barcelona I'Estrategia
Maritima de Catalunya 2030. Es tracta
d’una eina de la Generalitat de Catalunya
que vol posar les bases per a una politica
maritima propia; l'organisme responsable
de donar-li vida és el Consell Catala de
Cogesti6 Maritima.

Lobjectiu és donar resposta als reptes de
desenvolupar 'economia blava de manera
sostenible i harmonica, amb quatre eixos
de treball fonamentals: desenvolupament
sostenible, integrat i harmonic de I'Econo-
mia Blava; ecosistemes marins resilients
i plenament funcionals; millora de la
qualitat de vida dels ciutadans, i un marc
de governanca innovador que doni impuls
alEstratégia i en garanteixi l'operativitat.t,

BASE MINI FNOH

LFNOB (Fundaci6 Navegacié Oceanica
de Barcelona) 1 Base Mini Barcelona han
firmat un conveni per constituir Base Mini
FNOB, amb l'objectiu de contribuir al
desenvolupament esportiu, formatiu i de
divulgaci6 de la vela oceanica, aixi com

de consolidar la ciutat de Barcelona com a
referent internacional en aquesta modalitat.

Els vaixells de la classe Mini 6.50 estan
especialment concebuts per fer regates
d’altura. Els dltims tres anys aquesta classe
de regates han registrat un augment con-
siderable de participants i shan convertit
en un primer esglad per als navegants
oceanics.t

ELLLEGAT D’ALBERT CAMPA RA

Albert Campanera Rovira, fotograf,
periodista especialitzat en marina i
cofundador del Centre d’Estudis Aeris

i Navals, va morir el mes de juny passat.
Va ser autor de diversos llibres i durant
més de 20 anys va col-laborar amb el
Museu Maritim, sempre al servei de la
cultura maritima. L’any 2006 va rebre
el Premi Nacional Virgen del Carmen.
El seu fons documental, consistent en

una completa col-lecci6 bibliografica de
tematica naval i en una col-lecci6 foto-
grafica sobre vaixells militars, ha estat
llegat al Museu Maritim de Barcelona. &

SALO NAUTIC DE BARCELONA

La 58a edici6 del Salé Nautic de Barce-
lona, que es va celebrar el mes d’'octubre
passat, va reunir al Moll de la Fusta, al
Moll d’Espanya i al Port Vell més de 300
expositors i unes 70 embarcacions.

Es va caracteritzar per l'eémfasi que va
fer en la conservacio del medi ambient
ila conscienciacié mediambiental, amb
nombroses embarcacions eléctriques o
hibrides i d’altres de construides amb
materials de facil reciclatge. També va
haver-hi conferencies i xerrades sobre
el tema. £,

INAUTIC TECH 2019

El projecte La Bella Verde, consistent
en una flota de catamarans solars que, a
més, recullen residus maritims mentre
naveguen, va guanyar la segona edicié
del Nautic Tech International Invest-
ment Forum. Es tracta d'una compe-
tici6 de start-ups celebrada en el marc
de la darrera edicio del Sal6 Nautic de
Barcelona i centrada en la sostenibilitat.
Els finalistes van ser GPA Seaboats,
amb una boia que recull microplastics;
Shoreview, una app que proporciona
informacio real de la linia de la costa;
Investigacion y Desarrollo Naval, amb
un sistema anticorrosiu per als cascos
dels vaixells, i Triton Submarines, que
fabrica petits submarins adrecats al
gran public. &

[EMBARCACIONS ELECTRIQUES

La nautica Volta Yacht, ubicada a Port
Ginesta, esta especialitzada en embar-
cacions electriques, hibrides i solars. Al

nous models 100% eléctrics: la llanxa
oberta Elex 88000, de X Shore; la semi-
rigida Zen Pro580, de Naiwatt, i la moto
d’aigua Narke GT45, d’Electrojet. 4.

Sal6 Nautic de Barcelona va mostrar tres

balls i danses

A Catalunya hi ha
més de 200 festes
populars relacio-
nades amb el mar:
processons mari-
neres, trobades de
vela llatina, aplecs en
ermites de tradicio
marinera, escenifi-
cacions de l'arribada
amb vaixell dels Reis
Magics d'Orient,

d’origen pescador,
recreacions histori-

ques, fires gastrono-
miques de productes
del mar o festivals de

cancd marinera.

El llibre Calendari de
festes del mar, de Ma-
nel Carrera i Escudé,
fa un recull de totes
les festes del mar del
pais. Hi trobem res-
senyes de cada una

d’aquestes festes,
en que se n'explica
I'origen, la historia

i el ritu central que
hi opera. Es el quart
volum de la col-leccio
“Els Llibres de les
Festes”, impulsada
pel portal d'internet
festes.org, i ha estat
financat per una
campanya de micro-
mecenatge.
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El planetari familiar
Primer diumenge de
cada mes. Activitat per a
families amb nenes i nens
a partir de 3 anys.

Si voleu conéixer les
constel-lacions més
importants, els planetes
més brillants i com la
gent de mar s’ha fixat en

el cel per anar d’'un port
a l'altre en vaixell, us es-
perem al planetari digital
del Museu en aquestes
sessions familiars. Els
efectes digitals us con-
duiran al cel!

Exploradors de galeres
Segon diumenge de
cada mes. Activitat per a
families amb nenes i nens
a partir de 5 anys.
L'arquedleg i explorador
Francesc Jones, net del
conegut Indiana Jones,
arriba al Museu Maritim
de Barcelona amb

I'encarrec de fer una
investigacié sobre com
era la vida a les galeres.
El seu desconeixement
pels temes de mar fa
que necessiti comptar
amb la col-laboracié d’'un
bon grapat de ments
inquietes i eixerides en
aquesta missio.

Monstres i sirenes
Tercer diumenge de

cada mes. Activitat per a
families amb nenes i nens
a partir de 4 anys.

Sirenes, tritons,
krakens... Vols endin-

sar-te en aquest univers
de criatures fantastiques
sorgit de la imaginacié
dels mariners?

Viatge al fons del mar
en batiscaf

Quart diumenge de

cada mes. Activitat per a
families amb nenes i nens
a partir de 3 anys.

Per coneixer el fons del
mar sense mullar-se,
res millor que fer un
viatge en batiscaf.
Amb un conte com a fil
conductor, se simulara
una lenta davallada a

I'aigua en un batiscaf
per anar veient els
diferents animals que
viuen en aquest habi-
tat: tortugues, dofins,
sardines, ericons...
Aixi doncs, agafeu-vos
fort, que comenca el
viatge!

ACTIVITATS
ACCESSIBLES

Visita comentada a
'exposicio L'art de
les finances

29 de febrer, a les 10 h.

Activitat per a persones
amb discapacitat visual.

Activitat gratuita. Inscrip-
ci6 previa. T. 93342 99 29
/ reserves@mmb.cat

Mostrarem documents
de factures historiques,
que van molt més

enlla de la constancia
de mercaderies lliurades

o els serveis prestats a
la institucio. També us
mostrarem on descansa
la memoria de 'IMMB. La
visita inclou reproducci-
ons en relleu i informacio
en Braille.

Visita comentada

a I'exposicié Cants

de Sirena

25 d'abril, a les 10 h.
Activitat per a persones
amb discapacitat visual.

Activitat gratuita. Inscrip-
cio previa. T. 93 342 99
29 / reserves@mmb.cat

Durant la visita viatjarem

en vaixell cap als temors
i fascinacions que ha
despertat la mar al llarg
del temps i les cultures;
coneixerem éssers fan-
tastics, tabus, formules
magiques i manifesta-
cions de religiositat a
través de les seves re-
presentacions populars,
la literatura i les cancons
que han arribat fins a
nosaltres.

ITINERARIS

Drassanes, gremis
i mercaders
Segon diumenge de cada

|
§
|
|
;

mes. Preu: 6,50 €.

[tinerari per mar que ens
descobreix I'esplendor
maritima medieval de la
ciutat.

Port de Barcelona:
passat, present i futur
Cada dissabte. Preu: 15 €
adults, 9 € de 7 a 14 anys,
30 € pack familiar.

A bord d'una embarca-
cio tradicional, descobri-
rem qué hi ha més enlla
del Port Vell.

Barcelona port
pesquer

Tercer divendres de
cada mes. Preu: 15 € per
persona.

Itinerari a peu pel moll de
Pescadors, que inclou
I'arribada i la descarrega
del peix i la subhasta.

Informacio: www.mmb.cat

ARGO = MMB

71



SOTALAIGUA

AMPIONAT D’ESPANYA DE FOTOGRAFIA I VIDEO - ESTARTIT 2019

Entre el 9113 d’'octubre
va tenir lloc a I'Estartit

Candan (campi6 del mon
2019) i Juan Cuetos, de la

participants van fer
quatre immersions, tant

el Campionat d’Espanya en modalitat de fotografia =~ Federaci6 Galega, amb el
de Fotografia (NAFO- com de video. video Distopia. Per equips
SUB) i Video Submari Els guanyadors del van quedar en primer

(CEVISUB), organitzat
per les federacions de
submarinisme catalana i
espanyola.

Els 34 equips (immer-
si6 en parella) de les 11
comunitats autonomes

NAFOSUB 2019 van ser
Rafael Fernandez Este-
ban i Montserrat Vega, de
la Federaci6 de Castella i
Lleb, mentre que en video
submari els guanyadors
van ser Jorge J.

lloc els representants de
la Federaci6 de Castella i
Lle6 i de Galicia, respecti-
vament.

CAMPIONAT D’ESPANYA B DUARD ADMETLLA, EL PIONER
[FOTOSUB APNEA - MATARO

Del 26 al 29 de setembre les i Elmes d'octubre passat va morir Eduard
federacions catalana i espa- :  Admetlla, un dels pioners de I'explora-
nyola d’activitats subaquati- :  ci6idivulgacié submarina a Catalunya.
ques van organitzar a Matar6 : Deixa un valuds llegat a través dels seus
el XXIX Campionat d’Espanya reportatges fotografics, documentals,
de Caca Fotosub Apnea. La conferéncies i publicacions. L'any 1948
competici6 té com a objectiu va fer la primera immersi6 a 'Estat
la captura fotografica, durant espanyol, a Portlligat (Cadaqués), i el
Ci,HC }}0}‘85, del IT_lélXiH{ nombre 1957 va assolir a Cartagena la pro-
d especles de peixos vius a funditat de 100 metres, un récord
pulmé 111u1je.. . ! mundial que va tenir un ampli
N Van particip ar-hi 2 6, fo- i resso internacional. Va ser pre-
tograf§ d? vuit federacions i sident de la Federacié Catalana
autonomiques, entre els quals A st e .
d’Activitats Subaquatiques i

es va imposar Juan Antonio . .
Carballo Diaz, de la Federaci6 soci fundador del primer club
de submarinisme a Cata-

Canaria, amb 59 especies vali- i

dades. En categoria femenina :  lunyaialEstat espanyol,
va guanyar Maria Belén Caro i el Centre de Recuperaci6 i
Torti, també de la Federacié : Investigacions Submarines
Canaria. (CRIS).

Nusos mariners

Per a cada necessitat hi ha una
varietat de nus. Les apps Knots
3D i Useful knots mostren

com fer, pas a pas, més de 100
nusos diferents. Ambdues sé6n
aptes tant per a iOS com per a
Android i tenen una versio gra-
tuita i una altra, més completa,
de pagament. #

SOS XARXES FANTASMA

En ocasions els pescadors, ja siguin profes-
sionals o esportius, poden perdre els seus
arts de pesca i aixo0 té importants efectes
sobre les espécies marines, a més de ser un
problema per a la conservacio dels ecosis-
temes marins. Des de la FECDAS (Federa-
ci6 Catalana d’Activitats Subaquatiques),
amb la collaboracié de la Universitat de
Barcelona, s’ha iniciat una campanya per
localitzar tots els arts de pesca perduts
(APP) de la costa catalana, en el marc
d’un projecte impulsat pel Departament
d’Agricultura, Ramaderia i Pesca de la
Generalitat de Catalunya. L'objectiu és fer
un mapa de localitats amb preséncia de
xarxes fantasma i valorar-ne I'impacte en
P’ecosistema per procedir després a la seva
retirada. Qualsevol persona que trobi un
art de pesca perdut, també anomenat
zarxa fantasma, pot informar-ne al web
www.fecdas.cat. #®

SARXES FANTASMA
Localitzacio. de Xarxes Fantosma
a la Cosio Catalona

UNVERSTAT
BARCELDNA
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A GE]VD A Christmas Race Festa de Reis Fira Vaixell Ocasio Inicia’t Fira Maritima viatge a través del temps de Palamos, a la del Peix Japan International
X Del 18 al 22 de desembre 5 de gener Mes d'abril Del 24 al 28 d’abril Costa Daurada fins al Calafell mariner de Blau i al mateix Museu. Per Boat Show (Yokohama)
MUTICA = e Tetrem s aELE o5 Fas Ala zona portuaria de la Lobjectill daquestafira, Del 8 al 10 de maig fa unes décades. S’hi fan a més informacio: https:// 5- 8 de maig

' diverses activitats, com

museudelapesca.org.

de gener Magics d'Orient viatgen en Marina dvEmpurigbrava se que se celebra al port de EICN Cambrils organitza trobada de vela It quc?w Boat Show
a abril del camell, perd a alguns pobles {  Celebraaquesta important Badalona, és mostrar els aquesta fira amb tota ?ar?lir;omznraweri Veeraa BIE %R;lea) _
costaners arriben per mar. e diferents oficis relacionats T € BT A P X/ CRMEIY

2020

Es el cas de Llafranc, on els

posen motos aquatiques,

e e e e e e oo oo

amb el mon del mar, aixi

nades amb el mén del mar:

5 nens, sortides en llaut o la

Dubai International

ilebot i ot duccié d' ti
duu un pailebot i son rebuts pneumatiques, IIanxles. com les activitats d'oci regates, xerrfades, cursos  reproduccio d'una antiga Boat Show
; motores o velers. Més infor- T - o demostracions per a pu- subhasta del peix. 10-14 de maig
amb un castell de focs | P i nautic. Més informacid a : .
macio a www.firavaixell.com. O blics de totes les edats. Més Wisi . :
molts nens amb fanalets dicionalment. ha proteqit https:/iniciatbadalona.com. { ir¢ imacié al 977 360 531  Visites guiades . Singapore Yacht Show
_ = encesos. Altres localitats Aplec de la Cisa marimers | poso o © ) aPalamés SALONS NAUTICS 19-22 de maig
44a edicié de la tradicio- on acostumen a arribar 1 de maig ho testimonia Ia imprés- Fira de la Mar de Calafell Tot l'any Palm Beach Int
nal regata internacional en vaixell sén Sant Feliu Cada primer de maig e calleasts clomeie Principis de juny | El Museu de la Pesca de Miami Yacht Show (EUA) Boat Show (EUA)
per classes olimpiques a ! de Guixols, Lloret de Mar, I'Aplec de la Cisa, a Premia de temes mariners donats Aquesta fira, que se cele- 1 Palamds organitza visites 5 13-17 de febrer 25-27 de maig
Palamds, organitzada pel Roses, 'Escala, Cambrils, de Mar, congrega milers per la gent de mar. S'hi . bra als voltants de I'antiga guiades a la subhasta del Mediterranean Yacht Hamburg Ancora Yacht-
CN Costa Brava i pel CV Barcelona, Badalona, Tarra- §  de persones per venerar celebren diverses activitats o MBI 1y 4 Confraria de Pescadors, peix, a les barques de pes- | Show (Nauplia, Grécia) festival (Alemanya)
. 2 . En EL MSEE L by Ties® > o p b . .
Palamds. gona, Palamds o Salou. aquesta verge que, tra- al llarg del dia. & al passeig Maritim, és un ca, a la Ruta de la Gamba 2-6 de maig 5-7 de juny
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LA RECEPTA DEL NORAI
Bacalla amb romesco
(-

madurs

* 5nyores

El bacalla, un peix amb molta tradicio

Tot i que el bacalla no es
pesca a la Mediterrania,
€s un peix amb una llarga
tradicio culinaria als Paisos
Catalans. Es tracta d'un peix
que va arribar pels Pirineus a
través del Pais Basc i també
per Portugal. Encara que és
dificil establir amb exacti-
tud quan es va comengar a
utilitzar en la cuina catalana,
existeixen escrits del segle xvi
en que ja és present.

Des d'un principi, el
bacalla arribava assecat i

salat, una de les formes més
antigues i tradicionals de
conservacio, i encara avui és
una manera molt comuna de
trobar-lo en botigues, places
i mercats. Des de ben antic,
aquest tipus de conservacio
i comercialitzacio del bacalla
va facilitar-ne la popularitza-
cio i també va ser una de les
maneres de poder abastir de
peix les terres d'interior. Si-
gui com sigui, el bacalla és ja
un element important de la
gastronomia catalana, amb

especial protagonisme
durant la Quaresma.

PEIX BLAU O BLANC?

El bacalla comu o de I'At-
lantic viu en mars freds del
nord i és apreciat per la seva
carn i per I'oli del seu fetge.
Per les caracteristiques que
te, el bacalla s’hauria de
considerar un peix blanc,
pero precisament pel fet que
als Paisos Catalans se sol
menjar assecat i salat, cosa
que fa que perdi molta aigua

Per al romesco:

¢ 3 tomaquets madurs ¢ Oli d'oliva verge extra
e 1 cabecadalls
e 50 gdametllescrues ¢ Vinagre blanc
e 25gdavellanescrues ¢ Sal

PREPARACIO

Poseu I'oli en un cassé i confiteu-hi els
grans d’all laminats i el bitxo a foc suau.

INGREDIENTS
e 1 kgdellom e 4 grans dall
de bacalla dessalat e 1 bitxo

* 800 g de tomaquets  « 300 ml d'oli d'oliva

verge extra

e Fumet vermell de peix

¢ Pebre negre

* 1llesca de pa de pagées

Per al romesco: poseu els tomaquets, els
grans d’all, la fruita seca, les nyores i el pa
en una safata i escaliveu-ho al forn.

Peleu el tomaquet i els grans d’all
escalivats, poseu-los en un bol amb les
avellanes, les ametlles, el pa, I'oli, el vinagre,
la sal i el pebre negre; tritureu-ho amb la
batedora i mulleu-ho amb el fumet.

Coeu el bacalla en aquesta salsa.
Poseu-lo al plat i cobriu-lo amb el romesco.
Amaniu-lo amb I'oli d’all confitat i
serviu-lo ben calent.

i n'augmenti la quantitat rela-
tiva de greix, nutricionalment
s'acostuma a considerar un
peix blau.

Info gl Norai Raval.

Av. de les Drassanes, 1.
Barcelona. Tel. 666 919 998.
bcnnorai@gmail.com.

ABSTRACTS <

Castellano

Argos

Montserrat Granollers Sarda
Pags. 6-7

El Patapum, una barca de pa-
seo y de disfrute en familia

Presentamos una barca de ma-
dera construida en Llanca, en
1931, por encargo de Lluis Ca-
bré Ycart, agente de aduanas
de Portbou, para utilizarla con
la familia. Ha sido restaurada y
recuperada en el astillero del
Museo Maritimo de Barcelona
y forma parte de la coleccion
de embarcaciones en el agua
del Museo.

Ojo de buey

Arantza Diez
Pags. 8-15

Embarcaciones abandona-
das, tripulaciones en el limbo

El abandono de buques de
carga o de pesca por parte de
los armadores suele tener una
causa: la falta de dinero para
hacer frente a los gastos que
supone mantener la embarca-
cion. Los grandes afectados,
siempre, son los tripulantes,
marinos que quedan desampa-
rados en un pais que no es el
suyo, sin cobrar y conscientes
de que, si se van del barco,
pierden sus derechos laborales
y el salario. Arantza Diez nos
lo explica en este reportaje,

en el que también habla con

el fotoperiodista Matias Cos-

ta sobre su proyecto Cargo
acerca de las tripulaciones de
la flota pesquera de la antigua

Unién Soviética, que quedaron

abandonadas a su suerte. A

Garbi

Federacion Catalana de Vela
Pdgs. 16-19

Vela Inclusiva,

vela para todos

Reportaje sobre la Vela Inclu-
siva, una préactica deportiva
integradora pensada para
personas con discapacidad.
Como explican desde la Fe-
deracion, VVela Inclusiva es
una actitud hacia la vida y el
deporte que llena de bienestar
a todas aquellas personas que
la practican.

As de guia

Dosier: El puerto industrial
de Barcelona, 150 afios de
historia

Pags. 20-35

El puerto industrial
de Barcelona

Enric Garcia

Cuando miramos, desde la
cima de Montjuic, el Puerto de
Barcelona, podriamos pensar
que todo esto siempre ha esta-
do ahi, como la misma monta-
Aa. Pero nada mas lejos de la
realidad. Bajo el cemento hay
una playa primitiva que hubo
que domesticar. Los ultimos
150 afios han sido el periodo
mas dindmico y exitoso de este
proceso. Aqui os presentamos
su historia.
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Entrevista a Mercé Conesa,
presidenta del Puerto de
Barcelona

Laura Bayo

Industria y puerto. Una zona
industrial portuaria con una
larga historia
Joan Alemany

El de Barcelona es, desde
hace méas de un siglo y medio,
un puerto al servicio de la
industria. Y sus edificios e
instalaciones conforman un
paisaje industrial que se ha
mantenido en la misma area
desde el nacimiento de las pri-
meras factorias dependientes
de las maquinas de vapor, en la
década de 1830.

El puerto insélito
Xavier Theros

A pesar de que Barcelona es
una ciudad abierta al mar, su
puerto siempre ha sido un gran
desconocido, y a menudo se

ha dicho que los barceloneses
viven de espaldas a él y al mar,
que sus paisajes y sus historias
no les interesan mucho. Para
subsanar esta carencia, propo-
nemos un paseo por la marina
histérica de la ciudad.

Rumbo al pasado

Javier Moreno Rico
Pags. 36-41

La Facultad de Nautica de
Barcelona: 250 afios forman-
do a marinos mercantes

El comercio colonial fue uno
de los factores que posibilitd
la modernizacion de Catalufia
a partir de la segunda mitad
del siglo xvii. Historiadores de
prestigio como Pierre Vilar y
Carlos Martinez Shaw asi lo
han puesto de manifiesto. Nos
lo explica Javier Moreno Rico,
investigador especialista en
historia social y cultura de la
marina civil. A

Los tesoros

del Museo

Vicente Garcia-Delgado
Pags. 42-45

La vela del laud Lola

Nadie discute que el laud Lola
tiene un gran valor patrimonial
y que es uno de los tesoros del
Museo. Lo que quiza sorprende
es el valor que para nosotros

posee uno de sus elementos,
que es funcional y simbdlico

a la vez: la vela latina, otra

joya del Museo Maritimo de
Barcelona. En este articulo, el
especialista Vicente Garcia-Del-
gado nos explica el proceso

de fabricacion de la nueva vela
latina de esta embarcacion.

Entrevista

Jordi Garriga
Pags. 46-51

Tomas Molina, de popular
meteorélogo a navegante
desconocido

El popular meteorélogo de TV3
nos habla en esta entrevista
de su experiencia como nave-
gante y como meteordlogo de
regatas. También nos relata
como el cambio climatico estéa
ya afectando a las condiciones
atmosféricas en la zona del
Mediterrdneo y, en general, de
los avances en la ciencia de la
prediccion meteoroldgica.

Mares lejanos

Arantza Diez
Pags. 52-55

Portsmouth Historic
Dockyard

Nuestro viaje a los astilleros
histéricos de la ciudad inglesa
de Portsmouth nos permite
hablar de la Marina britanica.
Y es que este lugar forma un
recinto museistico que conser-
va auténticas joyas, como el
HMS Victory o el HMS Warrior.

Ademas, el National Museum
of the Royal Navy nos permite
conocer la herencia naval de la
Armada real britanica.

Lobos de mar

Victor Farradellas

Pags. 56-59

Sinibald Mas, maestro de
navegantes

Marina y docencia: estos fue-
ron los dos pilares que rigieron
la vida de Sinibald Mas, un

hijo ilustre de la poblacién
costera de Torredembarra, que
fundd la Escuela Nautica de
Barcelona y la convirtié en un
centro de referencia en todo el
Estado. Victor Farradellas nos
descubre los secretos de la
vida apasionante de un autén-
tico hombre de mar.

Levando anclas

Marga Font
Pags. 60-63

Un camino para descubrir
Menorca

El Cami de Cavalls, un sendero
que circunvala Menorca, es un
patrimonio colectivo que forma
parte de la identidad de la isla.
Acompafados por la periodista
y especialista en guias de viaje
Marga Font, recorremos un
tramo de este camino que atra-
viesa un mosaico de paisajes: el
puerto de Addaya, las antiguas
salinas, cultivos y pastos con
muros de piedra seca, playas
virgenes y el salvaje cabo de
Favaritx.
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Lared de museos

Pags. 64-67

El Museo de la Pesca,
en el puerto de Palamoés

Museo de la Pesca de Palamds

Desde su nacimiento, el Museo
de la Pesca palamosino ayuda
a interpretar y entender me-
jor la complejidad de la pesca
maritima, buscando la compli-
cidad y la implicacion de los
visitantes. A

El Espai Far de Vilanova
i la Geltru

Mar Sanchez Hidalgo

Presentamos un equipamiento
que cuenta con tres espacios de
exposicion: el Museo del Mar
de Vilanova i la Geltrd, el Espa-
cio Victor Rojas y el Museo de
Curiosidades Marineras Roig
Toqués. El conjunto permite
conocer historias de marineros
y pescadores, descubrir curiosi-
dades y recuperar antiguas ima-
genes de la playa de Vilanova.

de interés; recomendaciones
de libros, peliculas, lugares y
actividades para navegantes y
amantes del mar.

Agenda maritima.

Rosa de
los vientos

Redaccion Argo
Pags. 68-73

Seccidn con curiosidades,
noticias, gadgets y recursos

Del mar
alamesa

Redaccion Argo
Pag. 74

Bacalao con romesco

Receta para elaborar un plato
que ya es todo un clasico
elaborado por el Norai Raval, el
restaurante del Museo Maritimo
de Barcelona.
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English
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Montserrat Granollers Sarda
Pages 6-7

The Patapum, a family boat
for travel and pleasure

We would like to show you a
wooden boat made in Llanca

in 1931, commissioned by Lluis
Cabré Ycart, a customs officer
in Portbou, for the use of his
family. It has been restored and
recovered in the MMB boat-
yards and forms part of the
Museum'’s collection of pleasu-
re craft on the water. A

Porthole

Arantza Diez
Pages 8-15

Abandoned ships,
crews in limbo

When cargo ships or fishing
boats are abandoned by their
owners, it is usually because
they cannot afford to pay the
costs associated with main-
tenance of the vessel. Those
worst affected in these cases
are always the crew, sailors
who find themselves lost in

a strange country, without
pay and knowing that leaving
the ship will cost them their
working rights and the sa-
lary owed them. Arantza Diez
explains the details in this
report, where she also talks

with the photojournalist Matias
Costa about his Cargo project,
which deals with the crews of
the fishing fleet of the former
Soviet Union, who were simply
abandoned to their fate.

Garbi

The Catalan Sailing Federation
Pages 16-19

Inclusive sailing,
sailing for everyone

A report about Inclusive Sailing,
a sporting activity designed for
the disabled. As the Federation
explains, Inclusive Sailing is an
attitude towards life and sport
that offers all those who take
part enormous satisfaction.

Bowline

Dossier Barcelona’s in-
dustrial port, 150 years of
history

Pages 20-35

The Industrial Port
of Barcelona

Enric Garcia

When we look out from the top
of Montjuic over the port of
Barcelona, it is easy to think
that the port has always been
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there, like the mountain itself.
Nothing could be further from
the truth. Underneath the
cement lies a primitive beach
that had to be tamed. The last
150 years have been the most
dynamic and successful part
of this process. We present the
history of this period.

Interview with Mercé Cone-
sa, President of the Port of

Barcelona.
Laura Bayo

Industry and port. An indus-
trial port with a long history

Joan Alemany

The port of Barcelona has ser-
ved the needs of industry for
over 150 years. It is also home
to a number of buildings and
facilities that create an indus-
trial landscape that has been
a constant feature of the zone
since the establishment of the
earliest factories in the 1830s,
when the first steam powered
machines were installed.

The unusual port
Xavier Theros

Despite being a city open to
the sea, the port of Barcelona
has been virtually ignored. It
was often said that the people
of Barcelona lived with their
backs to the sea, that its seas-
capes and stories held little

interest for them. We propose a
walk through the city’s mari-

ne heritage to put the record
straight. A

Avoyage
to the past

Javier Moreno Rico
Pages 36-41

The Nautical Faculty of Bar-
celona: 250 years training
merchant sailors

Colonial trade was one of the
factors that enabled the mo-
dernization of Catalonia from
the second half of the 18th
century. Celebrated historians
such as Pierre Vilar or Carlos
Martinez Shaw have explained

this in detail. This story is told

by Javier Moreno Rico, spe-

cialist researcher in the social

and cultural history of the
merchant fleet.

The Treasures

of the Museum

Vicente Garcia-Delgado
Pages 42-45

The sail of the Lola
Everyone agrees that the Lola
has enormous heritage value

and is one of the Museum'’s
treasures. What may surprise
you is the value we place on
one of its elements that is func-
tional yet symbolic at the same
time: its lateen sail, another of
the treasures of the Barcelo-
na Maritime Museum. In this
article, the specialist Vicente
Garcia-Delgado explains the
manufacturing process of the
new lateen sail for this vessel.

Interview

Jordi Garriga
Pages 46-51

Tomas Molina, a popular
weatherman and a sailor too

In this interview, TV3's popular
weatherman talks about his
experiences in sailing and as
the weather expert for regattas.
He also explains how climate
change is already affecting the
Mediterranean region and the
advantages that progress in
the science of weather forecas-
ting is providing for society.

Distant seas

Arantza Diez
Pages 52-55

Portsmouth Historic
Dockyard

Our visit to the historic ship-
yards in the English city of
Portsmouth gives us an oppor-
tunity to talk about the British
navy. There are many priceless
treasures preserved in this Mu-
seum space, such as the HMS

Victory or HMS Warrior. The
National Museum of the Royal
Navy explains the full maritime
heritage of the British Royal
Navy. A

Sea dogs

Victor Farradellas
Pages 56-59

Sinibald Mas,
master navigator

Seafaring and teaching were
the two mainstays in the life of
Sinibald Mas, a renowned son
of the coastal town of Torre-
dembarra who founded the
Nautical School of Barcelona
and raised it to become a cen-

tre of reference for the whole
country. Victor Farradellas tells
the secrets of the fascinating
life of this authentic seafarer.

Raising anchors

Marga Font
Pages 60-63

A route to discover Minorca

The Cami de Cavalls (Horse
Path) is a path that runs around
Minorca and a collective he-
ritage that forms part of the
island’s identity. We accompany
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the journalist and specialist in
travel guides Marga Font as
she walks a stretch through a
mosaic of landscapes: the port
of Addaia, the old salt flats,
farms and pastures marked

by dry stone walls, unspoiled
beaches and the dramatic Cape
Favaritx.

The Museum

network
Pages 64-67

The Fishing Museum
in the port of Palamés

The Fishing Museum of Palamés

Since its foundation, the Fishing
Museum has worked to unders-

tand and explain the complexi-
ties of fishing at sea, engaging
and involving visitors through
their common knowledge and
the consumption of fish.

The Espai Far of Vilanova
i la Geltru

Mar Sdanchez Hidalgo

We present a facility that con-
sists of three exhibition spaces:
the Sea Museum of Vilanova i la
Geltrd, the Victor Rojas Space
and the Roig Toqués Museum
of Maritime Curiosities. Taken
together, they reveal the sto-
ries of mariners and fishermen,
display curiosities and restore
old images of the beach at
Vilanova.

Wind rose

Argo writers
Pages 68-73

A section with interesting items,
news, gadgets and resources.
Recommendations for books,

cinema, places and activities of
interest for sailors and lovers
of the sea, etc.

Maritime Agenda. A

From the sea
to the table

Argo writers

Page 74
Cod with romesco sauce

A recipe to prepare this classic
dish from Norai, the restaurant
of the Maritime Museum of
Barcelona.

FUNDACIO..

SUPORT
» MUSEU

MARITIM
 DRASSANES

REIALS o
BARGELONA

Institucions i empreses que ens
ajuden a difondre i preservar
el nostre patrimoni maritim

Consorci de les Drassanes Reials i Museu Maritim de Barcelona
Diputacié de Barcelona

Ajuntament de Barcelona

Autoritat Portuaria de Barcelona

Generalitat de Catalunya - Departament de Territori i Sostenibilitat
Puertos del Estado

Cambra Oficial de Comerg, Industria i Navegacio de Barcelona
Turisme de Barcelona

Akzo Nobel Industrial Paints

Associacio d’Amics del Museu Maritim de Barcelona
Asociacion de Ingenieros Navales y Oceanicos de Esparna
Asta Logistik Grupo, S.L.

Autoterminal, S.A.

3Club del Transitario Maritimo

Corporacion de Précticos del Puerto de Barcelona
Ems-SevenSeas

El Vigia

Fundacion de Estudios Portuarios

Grimaldi Group

Grup Terminal de Contenidors Barcelona

Grupo Editorial Men-Car

Holding M. Condeminas, S.L.

Marina Barcelona 92, S.A.

Marina Port Vell, S.A.U.

Maritima del Mediterraneo, S.A.

Nadal Forwarding, S.L.

Romeu y cia, S.A.

Terminal Catalunya, S.A./Best

Trasmediterranea

Varador 2000

Yanmar Equipment Ibérica

FUNDAGIG SUPORT
MUSEU MARITIM
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Xarxa de Museus Maritims de la Costa Catalana:

Atélier de les Barques de Paulilles (Rossello)
Museu de I'Anxova i de la Sal (’'Escala)

Museu de la Mediterrania (Torroella de Montgri)
Museu de la Pesca de Palamos

Museu d’Historia de Sant Feliu de Guixols

Museu de la Cuina de la Costa Catalana (Tossa de Mar)
Museu del Mar de Lloret

Museu de Matard

Museu de Nautica del Masnou
Consorci del Patrimoni de Sitges
L’Espai Far (Vilanova i la Geltru)

La Confraria, Centre d’Interpretacio
del Calafell Pescador

Museu del Port de Tarragona
Museu d’Historia de Cambrils
Museu de les Terres de I'Ebre
Museu Maritim de Mallorca

Museu Maritim de Barcelona
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